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[. Einfihrung

1. Mobilitatsplan

Mit dem stadtischermMobilitatsplan2035 flrBietigheimBissingen sollen die Gbergeordneten Zigér
Verkehrsentwicklung sowigine Srategie zur Umsetzung aufgezeigt werden. Hierbei sollen sodiehl
Mobilitatsbedurfnisse von Menschen und UnternehmenBietigheimBissingererfillt werden als
auchAnsétze fur ein aktives Handeln hin zur Verkehrswende aufgezeigt werden.

Die Klimaschutzziele sind renreichbarwenn zahlreichgolitische, 6konomische unéchnologische
Veranderungen rasch umgesetzt werdemumalder Verkehr autlen StraRenweiterwéchst und bis-
lang nicht zur Einsparung v@meibhausgasen beigetragen hat

Der Gemeinderat hat Uber alle Parteigrenzen hinweg die Verwaltung beauftragt, fur BietiBrssim-
gen ein Konzept einer innovativen und zukunftsfahigen Verkehrsentwicklung soweie\&@rbesse-
rung der Mobilitat der Blrgerinnen und Burger sowie der Wirtschaft zu erarbditeivergleich zum
stadtischen Verkehrsentwicklungsplan aus dem Jahr 2007 sawieGeneralverkehrsplan aus dem
Jahr 198&nimmt der Mobilitdtsplan 2035 nicht zuvordst den Verkehr, sondern dieMobilitat der
Menschenin den Blick.

Die bisherigen Ergebnisse der Planungen und Beteiligungen (s.u.) w2628 mitdem Gemeinde-
rat in mehrerenFachsymposiemnind einer Klausudiskutiert und sindin dem nunvorliegenden Pa-
pier nochmals in aller Kiirze als erlauternder Uberblick zusammengefasst.

Historie

1986 wurde der letzte gesamtstadtisceneralverkehrsplarir BietigheimBissingermit Mal3nah-

men fiur alle Verkehrsarten erstellt. 2007 wurde der letwrkehrsentwicklungsplariir Bietigheim
Bissingen erstellt, in dem MalRnahmen fir den motorisierten Individualverkehr untersucht wurden.
2013 beauftragte der Gemeinderat die Verwaltung mit der Erstellung eines integrierten Verkehrsent-
wicklungsplans. 2014 fiite das Ingenieurbiiro BrennerPlan (Stuttgart) hierzu umfangreiche Verkehrs-
erhebungen (Knotenstromzahlungelprdonbefragungtelefonische und schriftlicheevkehrsbefra-
gungen, OPN¥ahrgasterhebung unébefragung) durch. Im Januar 2017 wurden die Analkyge®

nisse in einenZwischenberichtdes Verkehrsentwicklungsplans veroffentlicht. Im November 2017
fand einBurgergespréaclzum VEP statt, bei dem der Sachstand vorgestellt wurde und die Burgerschatt
Ideen einbringen und Mafinahmen und Vorschlage zu den lez&/erkehrsarten bewerten konnte.

Die Ergebnisse wurden dokumentiert und bei den weiteren Untersuchungen bertcksichtigt. Nach der
weiteren Bearbeitung durch die Ingenieurbiiros BS Ingenieure und Prax| + Partner, fanden von Dezem-
ber 2018 bis Marz 2019 zed einzelnen Verkehrsarten (OPNV, MIV,-Rad FuRverkehr, Mobilitats-
management) vertiefenddleenwerkstéttenstatt, in denen die aktuellen Ergebnisse und die Ziele der
Verkehrsentwicklungsplanung préasentiert und diskutiert wurden. In Kleingruppen kdimen&drger-

schaft die MaRnahmen erortern, Vorschlage einbringen und die MalRBhahmen bewerten. Die Ergeb-
nisse wurden in Fotodokumentationen festgehalten, auf der stadtischen Webseite verdffentlicht und
fur die weitere Bearbeitung verwendet. Bei eir@nline-Befragungzum Stadtentwicklungskonzejoh
Frihjahr 2021 hatten die Burger zuletzt die Gelegenheit, ihre Ideen und Anregungen zum Thema Mo-
bilitat und Verkehr einzubringen.

Die bisherigen Ergebnisder Planungen und Beteiligungen wurden im Hinblick autkiaelen Ent-
wicklungen in Préasentationen zusammengestellt und dem Gemeinderat Halbjahr2022 im Rah-
men einzelnefFachsymposiezu den unterschiedlichen Verkehrstragern vorgestetitOktober 2022
fand eine Klausur des Gemeinderats zur Mttigentwicklung stattDie Ergebnisse bildedie Grund-
lagen der hier vorliegendedusammenfassung zum Mobilitatsplan 2035 fur BietigheBissingen
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2. Verkehrspolitische Ziele international, national und lokal

Ziele auf Ebene der EU

Die EWVerkehrsptitik konzentriert sich im Wesentlichen auf folgende Bereiche:

- Starkung des Wettbewerbs und der Wettbewerbsfahigkeit der Verkehrswirtschaft
- Erhdhung der Verkehrssicherheit

- Fahrgastrechte

- Nachhaltige und bezahlbare Mobilitat

- Erhaltung und Verbesserung emeistungsfahigen Infrastruktur.

Aus der Strategie fir nachhaltige und intelligente Mobilitat der Européischen Kommission vom Dezem-
ber 2020 werden diese Ziele verfolgt:

- Kimaneutraltat bis zum Jah2050, Reduzierung der Treibhausgasemissionen um b Z030
gegenuber 1990

- Forderung der Nutzung emissionsfreier Fahrzeuge und erneuerbarer unadr@@e Kraftstoffe
sowie des Aufbaus der dafir erforderlichen Infrastruktur

- Nachhaltigere und gestndere Mobilitdt zwischen und innerhalb von Stadten durchaitgé
und intelligente MobilitatsdiensteMobilitatsdienstleistungen fir Bedarfsverkehre, Verlagerung
des Grol3teils der Personenbeférderung Uber mittlere Entfernungen auf die Eisenbahn und Erh6-
hung der Anteile der 6ffentlichen Verkehrsmittel, deés3gangerund Radverkehrs fiir eine Ver-
besserung der Gesundheit und des Wohlergehens der Menschen

- Verringerung von Luftschadstefind Larmemissionen

- Vermeidung von Verkehrsiiberlastungen

- Okologisierung des Giiterverkehrs dun¢arlagerungvon StralRengiiterverkehauf andere Ver-
kehrstrager, nachhaltige Stadtlogistik

- | h-Bepreisung und bessere Anreize fur die Nutzer fir emissionsfreie Mobilitat

- Vernetzung und Automatisierung von multimodaler Mobild#trch Innovation, Daten und Einsatz
von kinsticher Intelligenz

- Faire und gerechte Mobilitat fur alle

- Verbesserung der Verkehrssicherheit ehkung der Zahl der Unfalltoten im Stralenverkehr auf
nahe Null

Zieleauf Ebene des Bundes

Die Bundesregierung strebt einachhaltige, barrierefreie, innaive und fir alle alltagstaugliche und
bezahlbareMobilitdt an (Koalitionsvertrag 2021 Mobilitat gilt als Teil der Daseinsvorsorge und Vo-
raussetzung fir gleichwertigeebensverhaltnisse in Stadt und Labie Schwerpunkte sindransfor-
mation der Automdilindustrie (hin zur Elektromobilitdt und Dekarbonisierunjnovationsstandort
(Mobilitatsforschung und autonomes FahreAusbau und Modernisierung der Infrastruk{@chiene:
Schienenguterverkehr bis 2030 auf 25%, verdoppeln des Personenverkehis;hibmudtakt; Bundes-
fernstrafen: Fokus auf Erhalt und Sanierung, v.a. der Ingenieurbauwénkyverkehr(CQ-Diffe-
renzierung der Lkviaut, inkl. Glterkraftverkehr ab 3,5 t, regionale Guterverkehrskonzepte, emissi-
onsfreie Stadtlogistik)/erkehrssicherhé{Umsetzung Vision Zero) uhdrmschutflL.armbelastungen
durch Verkehr reduzieren, aktive und passive LarmschutzschutzmaRnahbfémtlicher Verkehr
und neue Mobilitdtsangebot@Attraktivitat und Kapazitat des OPNV, digitale und innovative Angebote
und Vernetzung)Rad und FulRverkeh(insb. kommunale Radverkehrsinfrastruktur, Kombination von
Rad und OV, nationale Strategie FuRverkehr).

Klimaschutz im Verkehbestehende erbindliche Vorgaberur Einhaltung der nationalen Emissions-
ziele mit jahrlichsinkenden zulédssigedahresemissionsmengenZiel: Klimaneutralitdbis zum Jahr
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2045 Klimafreundliche Mobilitat; Ziel: Reduzierung der Treibhausgasemissionen um 65 % bis 2030
bzw. im Verkehrssektarm 48 % gegenlber 199Malnahmen: Sofortprogramm flred Verkehrs-
sektor mit Aufbau der Ladeinfrastruktur/ Férderung der Elektromobilitat, Ausbauoffensive Radverkehr
und Ausbauund Qualitatsoffensive Offentlicher PersonennahverkehB(sdesministerium fiir Digi-
tales und Verken(BMDV) 07/2022).

Dartber himus hat sich der Bund fiir den Verkehrsbereich folgende Ziele ge¥ettagerung von
Transporten auf klimafreundlichen Optionefinschaffung von Lkw mit klimaschonenden Antrieben
und Ausbau einer bedarfsgerechten Tankd Ladeinfrastruktura { G I R iNJ F8S/NJ 2ih8d=uE &
zungsmischung (Wohnemrbeiten/ Einkaufen) Neuaufteilung der Verkehrsflachen in den Stadten
sichere und barrierefreie Gelund Radwege (sichere Wege fur Kindenghr emissionsarme bzw.
durch erneuerbare elektrische Energie angetriebé&iahrzeugeBindelung von LieferverkehForde-
rung der Digitalisierung (um mobiles Arbeiten zu stéarketffigiente Infrastruktur durch Digitalisierung
(Verknuipfung unterschiedlicher Verkehrstragelobilitatsplattformen), barrierefrei nutzbaren sowie
breit ausgebauten leistungsstarken und bezahlbaren Umwditwed (s. BMDV 10/2021 urgtadtent-
wicklungsbericht der Bundesregierung 2020

Umweltfreundlicher Alltagsverkehr

VERKEHR INTELLIGENT
FAHRRAD- UND VERNETZEN
FUSSVERKEHR FORDERN BUS UND BAHN s
ATTRAKTIVER GESTALTEN * Car-Sharing in der Stadt und

* Rad- und Radschnellwege auf dem Land férdern, z.B. durch
(aus-)bauen, mehr Abstellplétze, * mehr Linien, mehr bevorzugte Parkplatze
Beschilderung verbessern / Haltestellen, Direkt- * Kombi-Nutzung verschiedener
« mehr Platz fiir den FuRverkehr, // verbindungen und 7 Verkehrsmittel erleichtern, 7/« Parkplatze reduzieren, Park-

TREIBH
NEUTRALER VERKE;\R
IN DEU'\'SCHLAN

Expresslinien, ////" 77777/, 2.B.durcheintransparentes und 7 7, raumbewirtschaftung ausweiten i/
*! Seryicequalitatund / 777 versténdliches Tarifsystem 4’,' / /e fiir mehr Umweltschutz und /
Takt verbessern ,//////// 27 / Sicherheit: Regelgeschwindigkeit %
///// innerorts Tempo 30, sowie /
Tempo 120 auf Autobahnen /

i
20 Z 7/ /
% / & //4
7 [ ] /

' ° i ® l

Umwelt
Quelle: UBA (2017) Klimaschutz im Verkehr: Neuer Handlungsbedarf nach dem Pariser Klimaschutzabkommen Bundesamt

Abbildungl: Neuer Handlungsbedarf nach dem Pariser Klimaschutzabkommen, Umweltbundesamt

Zieleauf Ebene des Landes

Die Landesregierung hat

sich zum i@l gesetzt, Ba- Mda
denWurttemberg zum % % JEDES ZWEITE AUTO FAHRT
Wegbereiter einer mo- il AT

VERDOPPLUNG DES

dernen und nachhalti- OFFENTLICHEN VERKEHRS é‘
gen Mobilitat der Zu- VERKEHRS- Qﬁ (-
kunft zu machenBis zur WENDE JEDE zvg:sms 'I%NNE FAHRT
Mitte des Jahrhunderts — 2030 KLIMANEUTRAL
soll die Mobilitat im E -55% CO, .
Land weitgehend auf er- E ,ﬁ.gﬁh % R

4
neuerbare Energien um- (eu—eYe Gt
gestellt_sein. Chancen | SNFONFTELWENGER KCZyRKEHR | JEDER 2vETe e sELseTaTy

der  technologischen

Abb.2: funf konkrete Ziele fur die Verkehrswende, um im Verkehrssektor dieRnaasic
nen bis zum Jahr 2030 um 55 % gegeniiber dem Jahr 1990 zu reduzieren (VM BW,
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Entwicklung werden ergriffen und neue Mobilitatsformen gefoérdert. So entsteht ein Beitrag zu einer
neuen multimodalen MobilitatskultuiDie neue Mobilitat ist umweltund klimavertraglich, sozial, be-
zahlbar, wirtschaftlich effizient und sichert Lebensqualitat.

Darluber hinaus werden folgende Ziele verfol§imaneutralitéat bis zum Jahr 204Reduzierung der
Treibhausgasemissionen um 65 % bis 2086rderung der Elektromobilitdt und alternativer Antriebs-
formen, Unterstlitzung neuer Mobilitatskonzepte (Carshariagtonome Shuttles)hessere Vernet-

zung der verschiedenen Mobilitatsform¢@PNVAuto, Fuz und Radverkehr), Mobilitat musdtrak-

tiv und verlaslich, klimaschonend und barrierefrei, bezahlbar und sicher sein. Starkung des OPNV,
Forderung des Radnd FulRverkehrs und Verbesserung der Stral3eninfrastruktur fir Birger sowie Un-
ternehmen (siehé\bb.?2)

Zieleauf Ebene der Region

GemalRegionalverkehrspla2018) verfolgt die Region Stuttgart das 2igler zukunftsfahigen Mo-
bilitdt alsGrundlage fir die Funktionsfahigkeit der Regionvdtshn- und Wirtschaftsstandort mit at-
traktiven LebensbedingungerineMobilitdt von Personen und Gitern mit angemeassm Zeit und
Kostenaufwand; sicher, zuverlassig, punktlich und somit planbar, komfortabel sowielioiisy res-
sourcenschonend, ens®nsarm, umwltfreundlich und klimavertragliclq bei freier Wahl des Ver-
kehrsmittels und fur alle Bevolkerungsgruppen zugénglich

OPNWPakt Region Stuttgart mit dem Land BadWiirttemberg: Bahnen und Busse des VVS sollen
leistungsféahiger und besser werden (20220%. Die Verbindung mit AutpRad und Ful3verkehr soll
systematisch verbessert werden. Neue kostenglinstige Angebote sowie neue Informatidrisom-
munikationstechnologie sollen die Nutzung kundenfreundlicher machen.

Zieleauf Ebene des Landkreises

Der Lankreis unterstitzt die Ziele des Landes fir die Verkehrswende. Ziele fir den Verkehrsbereich
auf der Grundlage ddslimaschutzkonzeps: Starkung der klimafreundlichen Alternativen zum Auto,
Forderung des Radverkehrs, Verbesserung des e¥ig&bots und dePreisgestaltung, Unterstiit-

zung vorSharingModellen. Als eine von finf Modellkommunen erstellt der Landkeeizeitim Rah-

men eines Pilotprojekts des Landes und in Zusammenarbeit mit 20 Kreiskommune K iimamobi-
litatsplan Des Weiteren setzt der Lakieis ein behoérdliches Mobilitatsmanagement ein, um die Wege
zur Arbeit sowie Geschaftsder Dienstreisen fir die Mitarbeitenden nachhaltiger zu gestalten.

StadtischeStrategien

Klimaaktionsplan (2022dm Rahmerdes kommunalen Verbundes von VerwaltuBtadtwerke Bie-
tigheim-Bissingen GmbHBietigheimer Wohnbau GmbH und Omnibusverkehr Spillmann GmbH
mochtedie Stadt BietigheirBissingen zum Klimaschutz und zur Klimafolgenanpassung aktiv werden
bzw. die vorhandenen Aktivitaten bindeln und nach Mdglichkiggtig ausweiter-tr Erfolge beim
Klimaschutz isabervor allem dieMitwirkung aller Verbraucher und Akteure in der Stadtwendig.

Daher wird es sehr wichtig sein, diese aktiv und mit Engagement gezielt zu sensibilisieren, zu animie-
ren und zu untersti&n. Auch in BietigheirBissingen sollen Kooperationen und Netzwerke der Ak-
teure initiiert, gekntpft und koordiniert werden, Impulse gegeben und Impulse aufgenommen wer-
den.

Der Verkehrssektor tragt mafl3geblich zu den-E@issioen in BietigheirrBissingerbei. Um das im
Bereich der stadtischen Mobilitat vorhandenet®uial fir die Reduzierung dechadlichen Auswir-
kung des Verkehrs zu aktivieresind verschiedene MalRnahmen und Ansatze erforderlich. Der Um-
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weltverbund (6ffentlicher Nahverkehr, Fultnd Raderkehr) muss ausgebaut und in der Antriebstech-
nik missen fossile Treibstoffe durch ldineutrale Antriebsarten ersetzt werdeBer Verkehrssektor
muss perspektivisch nahezu emissionsfrei werden.

Zielsetzung des Klimaaktionsplans im Themenfeld Verkehrsteist es, eine Mobilitatswende so-

wie eine Energiewende herbeizufiihremm den Energieverbrauch zu reduzieren uddn Verkehr
klimaneutral zu machenSchwerpunktaktivitaten hierbei sind: Integrierte Stadhd Verkehrspla-

nung: 15Minuten-Stadt, Kommunale bbilitdtsplanung, Vermeidung von Verkehr (durch Verkiirzung,
Vermeidung und Bindelung und Regionalisierung, Verlagerung von Verkehr auf umweltfreundliche
Verkehrsmittel, Effizienz steigern und Dekarbonisierung. Neben UmweltscBatzialund Gesund-
heitsapekten sind auch der enorme Flachenverbrauch, die Gefahrdung schwacherer Verkehrsteilneh-
mer und hohe betriebsund volkswirtschaftliche Kosten Grinde fir ein Umdenken hin zu einer nach-
haltigen Mobilitat.

LarmaktionsplanDer Larmaktionsplan Stufe Il wuré@@de 2017 beschlossen. Daraufhin wurde auf
den vom Larm besonders betroffenen StraRen die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf 30 bzw. 40
km/h verringert. Derzeit wird die Untersuchung zur Stufe 1l des Larmaktionsplans durchgefihrt. Es soll
die Mdglichkei genutzt werden, durch neue gesetzliche Grenzwerte die zulassige Hochstgeschwindig-
keit auf weiteren Stralden herabzusetzen, um die Larmpegel zu reduzieren und die Gesundheit der
Bevolkerung zu verbessern.

Mobilitatsplan 2035Mit dem Mobilitatsplan 2035 iir BietigheimBissingen sollen fiir folgende Ziele

Anséatze und Handlungsmoglichkeiten aufgezeigt werden:

- Die Verkehrswende aktiv gestalten, um den Energieverbrauch zu reduzieren bzw. klimaneutral zu
erzeugen und den Verkehr dadurch klimaneutral zu machen

- Mohbilitat der Birger und Pendler sowie Wirtschaftsverkehre aufrechterhalten

- Den Verkehr dekarbonisieren und weitere innovative Losungen férdern (klimafreundliche An-
triebe, smarte Steuerung)

- Einen stadtvertraglichen Verkehr gestalterdie Lebensqualitat undufenthaltsqualitat in der
Stadt verbessern (Belastungen wie Larm und Luftverschmutzung reduzieren)

- Den Modal Split andergden Umweltverbund und Umsteigen auf alternative Verkehrstrager for-
dern (Bus, Fuf3 und Radverkehr)

- Verkehre vermeiden (Stadt der kaen Wege, Aufenthaltsqualitat in den Quartieren)

7/68



Mobilitatsplan 2035 Stadt BietigheinBissingen

[I. Mobilitat in Bietigheim-Bissingen

1. Strukturelle Rahmenbedingungen

Raumliche Lage

BietigheimBissingen ist ver- kit QJ,\\ Ry T ok A
kehrsglnstig an das Uberortli- ——T VN Saly ,
che StraRennetz (BAB 81 mi Wl Brackenhéim Clgheim i
Anschlussstelle Bord und di- ] Ptaflerhofen e, 5095
H _ { ! Bénnigheim r\l-:;E_kanmesIhewm " Beilstein - ;,Irl
verse Kreis und “Landes_stra . /}:ﬁwakﬁw{ oy [ oo,
Ben) sowie das UberregionalePreten é < e W Erigheim
. . T pe = foBb
Schienennetz (mit-Bahn und —.. s -
. spach
Regionalbahnhalt)  angebun-inevingen Q\ hoersheim/ _ Steinheim
. . ' Otisheim . 38 s L d
den’ bildet als ZWe":groBte e r Illingen Bietighe!m-Bissifigen ;\:Kuchaevg
. . . ieselbronr x i nhau
Stadt im Landkreis gemeinsam, o= CV: ) - i Fiber i Back
. . . -~ Niefern- re N T
mit der Stadt BeSIQhelm ein 'g@er\?/lemsh(?im gjanderEnz MarkgmmngenASPefg o " “Leutenbach
Doppelzentrum, ist fir die um- "M -7 Eperdingen Mogingen” " Ludwigsburg Winnenc
: 1 1S ) Wurmberg Kornwestheim _//Schwaikheim
Ilegenden Geme|nden M|tte|' {;\z‘wmhewm / ?\;‘ R Lo \/’V—;iiblingen
zentrum und entfaltet als at- [\*;\'/ZS F”“Z"e‘:elmsh,;i;”e'ssac“M\)"‘"“‘?’”i’"ﬁ@i"ge" { Fellbach KOf“R r
traktiver Wohn, Bildungsund ™" e A A4 ) v
. .. g S "__/5 Rutesheim Gerlinﬁen Vo einstadt
Gewerbestandort sowie als Ein-_ Ueben}lv{ X I ; g TN 5\;
kaufs und Freizeitstadt eine S . Stuttgart . { ' B
. o - s er. Sta U H
Uberdrtliche Bedeutung. oy 7 SPIED Magstadt \ p~Esslingen

Abbildung3: Ubersichtskart¢Grundlage: ALKIS Geobasisdatenldak BW
Bevdlkerung und Wichaft

.ASGAIKSAYM. AdaAy3aSy XRBGHalstaeunfl fundy&R400Fizivohner n 1 H - NXzy
davon sind ca. 51 % weiblich und ca24®nannlich; ca. 17 % sind unter 18 Jahre und ca. 22 % Uber
65 Jahreln den letzten 60 Jahren hat sich dimwohnerzahl fast verdoppelt 961 ca. 24.04EW)

Im Jahr 2021 gab eaut StaL Ansgesamt rund 26.000 sozialversicherungspflichtig Beschaftigte am

I NDSAGAa2NI dzyR mpdnnn Y 22Ky2NIx OFod codonnn . ASi
Zahl eér Einpendler lag bei ca. 20.000, die Zahl der Auspendler bei rund 13.000. Die Anzahl der Pend-

ler ist innerhalb der letzten 10 Jahre um ca. 23 % (Einpendler) bzw. 26 % (Auspendler) gestiegen.

Bildung, ErziehungSportund Freizeit

Ein umfassendes Angebah Bildungs und Erziehungseinrichtungemit Kindertageseinrichtungen,
mehreren Grundund weiterfihrenden Schulen sowki&rder und beruflichen Schulen des Landkrei-
ses,zahlreichen Sport Kultur und Freizeitangeboten (insb. EgeTrans Arena, EishalibaBirBade-

park und Hallenbéader, Sportgelande Ellental und Bruchwald, die Innenstadt, das Kronenzentrum etc.),
u.a. mit tberdrtlichem/ Uberregionalem Publikum, bieten ein breit angelegtes Spektrum attraktiver
Adressen in der Stadt.

2. Wege und Verkehrsmittelwhl

Das Biro BrennerPlan hat at3.11.2014eine Haushaltsbefragungurchgeftihrt, um die Wege der
Menschen in BietigheimBissingen stichprobenhaft zu erfassen und auszuwed®nam Stichtag das
Haus verlassehaben(BrennerPlan, VEP 2030, Zwischenbericht, 01/205B/95826 debefragten Ein-
wohner habendemnacham Stichtag das Haus verlassBroder Befragtenwaren nicht mobibzw.
sind daheim gebliebemie Bevdlkerundegteinsgesamt ca. 146.000 Wege zurimlasca. 3,6 Wegen
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pro Person am Tagntspricht Die Unterwegszeit der befragten mobilen Persolagyim Durchschnitt
bei ca. 1 Stunde und 14 Minuten am T&je wichtigsteniWegekombinationersind inAbbildung4
dargestellt

Abbildung 5 zeigt de gewahlten
Verkehrsmittelder Befragten (Dia-
gramm links)und stellt diesedem
durchschnittlichen Wert der Ver-
m Wohnen <> kehrsmittelwahl fur den Raumtyp

B Wohnen <3 Arbeiten

genuber(Diagrammrechtsg. Daraus
lasst sich ableiten, dass in Bietig-
heim-Bissingen der Anteil des MIV
tberdurchschnittlichsehr hoch und
der Anteil des FuW{und Radverkehrs
vergleichsweise gering ist. Der Anteil
des OPNV ist ebenfalls tberdurch-
schnittlich hoch.

Wohnen < Freizeit

W Sonstige

Abbildung4: Wegezweck, Haushaltsbefragundl20n BietigheirrBissinge

BietigheimBissingen Durchschnitt

B zu FuB

W Fahrrad

B MIV-Fahrer
MIV-Mitfahrer

m OPNV

Abbildung5: Verkehrsmittelwahl (MdalSplit) in BietigheinBissingen, Grundlage: Verkehrsanalyse BrennerPlan, 20:
RAINOKAaOKYAGGE AOKS 28SNIS FNNI SAyS aAraididStadrRiIZ &a4GNR

Pro Haushalt waren bei der Haushalts :o.o

befragungim Jahr2014 durchschnitt- =7
lich 1,44 Pkw und 1,78 Fahrrader- s _—
handen.Der Bestand der privaten Pkw /

in BietigheimBissingen hat in den ..,

letzten Jahrzehnten kontinuierlich zu- //

genommen, wie didbbildungé zeigt. ..,

Hochgerechnet auf das Jahd22 an- /

hand der Daten deStatistischen Lan- ..,

desamts(StalLA gibt es mittlerweile
1,52 Pkw pro Haushalt

5.000

Abbildung6: PkwBestand BietigheinBissinger
Grundlage: StatistiBW, mit Bereinigung der s/ 28525885588 8888888588¢8p32.8588¢8¢
tistischen Anderung zwischen 2007 und 200
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3. Verkehrssicherheit

DerVerkehrssicherheikommt alshohes soziales Gatine bedeutende Rolle in der Verkehrsentwick-

lung zu Hierbei geht es um di€olgenfir die Unfallopfer,die volkswirtschaftlichen Kosten fir die
Allgemeinheitsowie die freie Entfaltung insbesondere von Kindern, alteren und mobilitéatseinge-
schrankten Menschemie Bundesregierung hat sidaherdazu verpflichtetRA S o + A &nittel-y %S NER 6
fristige Senkung der Anzahl der Verkehrstoten aufymilizufihrenund K & AY Wdzy A HAHM |
kehrssicherheitsprogramm 20241 0 n &  F 2 NJ(Nuf&dan® Hesilit@ratiigrten, autonomen

und vernetzten Fahrens fur mehr Verkehrssicherhédrbesseung der StralReninfrastruktuierho-

hung der Radverkehrssicherheit

Jahrlich findernn BietigheimBissingereine Verkehrschau und eine Unfallkommission miblizei, Ver-
kehrswachtund Stadtverwaltungstatt. Zur Verbesserung der Verkehrssicherheit auf dem Schulweg
gibt es flr alle Grundschulen Schulwegplane und fir die weiterfihrenden Schulen Radschulwegplane.
Hier sind die ®llen gekennzeichnet, die gefahrlich sind bzw. wo die Schiler achtsam sein sollten. Wie
die Umfragen bei den Schillern ergeben haben, fiihlen die meisten Schuler sich grundsatzlich sicher.
Fur die Zukunft sollte aber weiter daran gearbeitet werden, das&/dikehrssicherheit im Stral3en-
verkehr, insbesondere fir / ; 7 N <1
schwéachere Verkehrsteilneh- ' ~ L N NN [ I~ fammnsme
mer wie Kinder, Senioren und LKIemsachsenhqim B | N\AL AT [/ [ //
mobilitatseingeschrankte Per-/ = ¥ [ Y \ :
sonen erhoht wird. Dies wird - " S Metterzimmen 2
unter anderem erreicht durch chsenheim \%i A\
. . misachgenheim 5 e WoIto. \
eine Reduzierung der Ge- o /00 . & =t sl
schwindigkeit der Kraftfahr- oo | T S0 "/4 o =
zeuge, Vebesserung der Sicht- = i L i d
beziehungen und Entschérfung L Goprnervat i ) — .,‘? (z\»\
von Konflllktpunl_<te_n.ln Abblll— e “{& o - ' -y
dung 7 sind beispielhaft die TELE \o s 4 / &
Verkehrsunfalle mit Personen- \ [~ /1 Yl . l J k«
schaden in BietigheirBissin- | | RO
genaus dem Jahr 2021 darge- U D T ,..:"{- S T
stellt. BN T A b\

Abbildung7: Unfallorte mit Personenschaden, Unfallatlas, GeoBaEMBKG
Statistisches Landesamt BW

Lerchen

,\\\“Q\ %
i
igheim-

n

™
o ———

4. Verkehrsprognose

Fur die Verkehrsprognose fir BietigheBissingen wurden auf Grundlage analytischer Daten Aussa-
gen zur Verkehrsentwicklung und kinftigen Belastung des Stral3ennetzes abgeleitet. Einbezogen wur-
den relevantéMerkmale der Siedlungsstruktur im Untersuchungsraum sowie Einflussfaktoren wie Mo-
torisierungsgrad und veréanderte Mobilitatsverhalten entsprechend der Prognosen des BMDV. Die
Fortschreibung der Einwohnerzahlen (Prognosehorizont 2035) orientiert sich aegienalisierten
Bevolkerungsvorausrechnung fur den Landkreis Ludwigsburg des StaLA: Anstieg der Einwohnerzahl
2013 bis 2030: +2%; Zahl der Beschaftigten: +86(Entwicklung Einwohnaund Beschéftigtenzah-

len im LKR von 2017 bis 2035Abbildung9). Dartber hinaus wurden mehrere kleinraumige Gebiets-
entwicklungen fir Wohnen und Gewerbe bericksichtigipbildung8).
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Einwohner Beschaftigte

Prozentuale Verindensng im Vergleich 2035 zu Prozentuale Vernderung im Vergleich 2035 zu

2017 - Einwohner 2017 - Beschittigle
] =10 =0

>.10bis 1 Bl -a0bs
Bl > bl B =1 ba?
1510 Bl - ba 10
. - I -0

Abbildung 8: Entwick
- lung Einwohner/ Ar-
beitsplatze im Bereic

von BietigheimBissin
" gen von 2014 bis 202
. axSN] SKNE:
aus dem Regionalm
"RStfaz a2l

Sershieim \ —

7 roBsachsenheim
ot +2.000 :

P

[ s

Bietigheim-
Bissingen
f :

Arbeitspldtze

3 “Richtung
AS Ludwigsburg-Nord|

5. Weitere (unberiicksichtigte)Entwicklungenund Trends

Die kiinftige Verkehrsentwicklung hangt tiberdies zahlreich@ weiteren undibergeordnete/ glo-
bal wirkenden Trendsab. Diese kénnen derzeit nicht verlasslich abgeschatzt werden und sind daher
zahlenmaRig in den Prognoseberechnungen nicht enthalten

Verkehrswende durcKlimawandelUm die Klimaschutzzielri erreichenjst ein geandertesMobili-
tatsverhalten notwendig, Verlagerungn des stadtischen Verkehrs vawiV auf den Umweltverbund
aus Bus, Bahn, Fahrraghd Ful3verkehr.
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Elektromobilitédt Die Bundesregierunméchte, dassis zum Jahr 203fund 7-10 Mio. Elektrofahr-

zeuge in Deutschland zugelassen sind. Nach der EU sollen ab dem Jahr 2035 keine Fahrzeuge mit Ver-
brennermotor mehr zugelassen werden. Durch die Anderung des AntsietsichauchdasFahrver-

halten &ndern.Die weitere Entwicklung idtier ua. von technischen Innovationeand neuen Infra-
strukturenabhangig.

Demografischer Wandeln denletzten 20 Jahen ist das Durchschnittsalter in Bietighelissingen

um 3,4 Jahre gestiegefendenz steigend. Um dem demografischen Wandel zu begegnes gidor-

derlich, auch die Mobilitat familierund kinderfreundlicher zu gestalten und insb. beim Ful3verkehr

und beim OPNV die Belange von Kindern und Senioren starker zu berlicksichtigen.

[ h+L5mnmdk/ 2 NEgidt davoh ausz&hersdassvdigarendder Coronat t |y RiSdéri S
Jahren 2021 gemachten Erfahrungen und Entwicklundesi der Digitalisierunginsb.mobiles Ar-

beiten,| 2 Y S 1 h Gninkadférenzeretc.) auch weiter verstarkt genutzt werden. \Esrde festge-

stellt, dass mobile Arbeitegignet ist, Verkehrsspitzen im téaglichen Pendlerverkehr abzuflachen und
Uberlastungen der Verkehrssysteme zu verringern, langfristig aber keine Verkehrsabnahmen wahr-
scheinlich sind, da die Méglichkeiten fir mobileND SA G 1T dz SAY SNI OSANDefsRS NI Sy
platzwahl fiihren kénnen, bei der groRere Entfernungen akzeptiert wetBbt\D, 09/2020)Ur Bie-
tigheim-Bissingen lasst sich am Beispiel der Bundesstral3e 27 feststellen, dass die Lockdowns in den
Jahren 2020 und 2021 zu Verkehrsabnahmen des tégii&/erkehrs um bis zu 46 gefiihrt haben
(Abbildungl0). Wieder Abbildung jedoch auchntnommen werderkann, ist mittlerweile im Jahr 2022

das Verkehrsaufkommen wiedauf dem Niveau von vor der Pandemiezeit angelangt.

70.000

60.000
keine Daten 2019

50.000 pE 2020
—m
40.000 \ 2022

30.000

Verkehrsstarke Kfz/24h

Faiertag
Faiertag

Feiertag

20,000 Feiertag

10.000

Januar Februar Mairz April Mai Juni Juli August September  Oktober November Dezember

Abbildungl0: Verkehrsentwicklung wéahrend der COMI®Pandemie auf der B 27 siudlich der Einmindung der K 1671, Aus-
wertungen am stadtischen Verkehrsrechner

lll. Verkehrstrager

Im Folgenden sind fir die einzelnen Verkehrstragetorisierter Individualverkehfgetrennt in fah-
renden und ruhenden Verkehr), Offentlicher Personenverkehr, Radverkehr und FuRverkehr sowie die
Innenstadt als Sonderraum jeweils Analysen, Zielformuliemngel Handlungsempfehlungen darge-
stellt, die Grundlage der politischen Entscheidungen zur weiteren Mobilitatsentwicklung fiir Bietig-
heim-Bissingen sein sollen.
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A. Motorisierter Individualverkehr (MIV)

1. Bestandsanalyse MIV
StralRennetz

DieBundesstral3e B 27 bildet die Ortsdurchfahrt und bindet die Stadt an das tberdrtliche Stra3enver-
kehrsnetaund dieA 81an.Die B 27 dient zudem als Umleitungsstrecke bei Verkehrsstorungen auf der
A 81. e LandesstraRe 1125sowie die KreisstraRe K 1671 (Sudumfahrag$chen den Ortslagen

von Bietigheim und Sach- R

senheim Ubernehmen eine 3 \
sehrstarke Biindelungsfunk- Kleinsachsenheim ‘

tion des Verkehrs irRich- o

tung B 27und inderen Ver- K, .

Bietigheim

langerung zuA 81 Auch die B s S Ltiegimmem
. el sﬂC senneim < ING
regionalen Gewerbeschwer- = e, Uy — |
punkte Eichwald und Laiern \ = L1zs
sind darlber ans Uberortli- : —

che  Stralenverkehrsnetz
angebunden. Weitereéhoch
belastete regionaleStralien

% Bietigheim-
Bissingen

Bissingen

fuhren durch Bietigheim
Bissingerund verbinden die 1
Nachbarkommunen Ldch- 2
gau, Freudental, Erligheim

und Bonnigheim mit der Au-
tobahn Das StraRennetz mit \
den Verkehrsbelastungen

aus dem Jahr 2018 sind in_"~

Abbildungl1 dargestellt. Abbildungl1: StraRennetz mit Verkehrsstarken [T 1.000 Kfz/24h] Analyse
2018(Grundlage: Modus Consult)

StraRenverkehrsmodell

Zur Analyse der Verkehrsstrome und zur Erstellung der Verkehrsprognose wurde ein makroskopisches
Verkehrsmodell verwendet, das die Verkehrsnaabfr moglichst realitatsnah abbildet. Verwendet
wurde das Verkehrsmodell fiir den Landkreis Ludwigsburg da dieses die Verkehre groZraumiger erfasst
und daher die &uReren Einfllisse exakter abbildet. Eingeflossen ist zudestraldsnverkehrsgrund-
modell BadeAWirttemberg dasDatengrundlagerzum Stral3ennetzder raumlichenGliederungund
relevanteg Strukturdatensowie desVerkehrsmonitorings des Landesthalt. Das Verkehrsmodell

wurde vom Biro Modus Consult ersteMerwendetwurde das Programmsystem CUBE di@n 6 der

Firma Bentley.

Verkehrsstréme

Der Anteil des Durchgangsverkehrsanteils betragt nach den Auswertungen des Verkehrsmodells durch
das Biro Modus Consult rund 28 %. Der restliche Verkehr teilt sich in,imlund Binnenverkehr

auf und hatsomit einen Bezug zu BietigheiBissingen. Die folgenden Abbildungen zeigen die Vertei-
lung des Durchgangsverkehrs als Zielspinne fur die Zeitraume morgens und nachmittags:
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Abbildungl2: Vormittags sind hohe Pendlerstrome aus Richtung Norden und Wester2zunBRich-
tung Autobahnanschluss unterwegs.

L1125
48 %

Qv: 929

1689|760 I
_ NG
3181|1559 g

IV:1.622

Bissinger Str.
58 %

L1125
48 %

—_

QV: 2.040
3849|1809

Bissinger Str.
56 %

Abbildung12: Durchgangsver-
kehr am Vormittag (6.0 Uhr)
Grundlage: Regionalverkehrs
modell, Modus Consult

Abbildungl3: Durchgangsver-
kehr amNachmittag (1519
Uhr), Grundlage: Regionalver-
kehrsmodell, Modus Consult

Abbildungl3: Nachmittags stromen diese hohen Pendlerverkehre wieder zurtick vondieaiss Rich-

tung Autobahnanschluss in Richtung Norden und Westen.
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Knotenpunkte

An den vielen Durch-
gangsstralen der Stadt
bestehen zahlreiche
Knotenpunkte, von de-
nen viele wegen des ho- .- /
hen Verkehrsaufkom- , .
mens und zur Sicherung | < _ :
des queenden FuRund o ’ ~

Radverkehrs mit einer ‘ :

Lichtsignalanlage ausge-** 7S Iy | e |

stattet sind. An mehre- v Bie"g"”m'Bi“msn C N

ren Knotenpunkten, an R >

denen die Hauptver- . ¢ ‘ o 2 7

kehrsstraRen aufeinan- 7 = '+

dertreffen, kommt es in : : : ) 125
den Hauptverkehrszei- N . e |

ten zu Uberlastungen - / b N S
(siehe Abbildung 14). , -

Auf den folgenden Stre- S ‘

ckenabschnitten  erge- ‘ =/ Wass

ben sich dadurch regel- Abbildungl4:Knotenpunkte, die regelméRig in den Hauptverkehrszeiten tberlastet si
maliig Konflikte:

- B 27 zwischen der Auwiesenstral3e und der Geisinger Stral3e

- B 27 im Bereich Bahnhof

- Auwiesenstralie (L 1125) zaleen der B 27 und der Schwarzwaldstral3e

- SchwarzwaldstraRe (L 1125) zwischen der Gro3sachsenheimer Strafl3e und der Auwiesenstrale
- Sldumfahrung (K 1671) zwischen der B 27 und derlkekenStralie

Im Hinblick auf die Verkehrssicherheit und den Verkehrsfuglt es, diese Problemstellen zu verbes-
sern.

Verkehrsmanagement

Zur Verbesserung der Steuerung der Lichtsignalanlagen sind die einzelnen Lichtsignalanlagen zentral
an den stadtischementralenVerkehrsrechner angebunden. Um unndétige Halte und Rickstgnizu
verringern, sind auf den Hauptrouten die Lichtsignalanlagen miteinander koordirgertErreichung

einer Griine Welle. Die koordinierten Streckenziige simbinildungl5in GRUN dargestellt.
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Abbildung15: Streckenziige mit el
koordinierten Lichtsignalanlagen —_
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Larmaktionsplan

Im Rahmen des Larmaktionsplans Stufe Il (April 2017) wurde festgestellt,nilasgaler Hauptver-
kehrsstralRen in BietigheifBissingermohe Larmbelastungevorliegen Entlang folgender Stral3eipe-
tragen die errechneten Schalldruckpegeéhr als 70Dezibel §iB(A] am Tag bzw60 dB(A) in der
Nacht:BahnhofstralReHeilbronner Stral3e, &igheimer StraR3dlartMai-Alleg, Bissinger Stra3epch-
gauer Stral3e Geisinger StraleSchwarzwaldstralieGro3ingersheimer Stral3e, Stuttgarter Stralle,
Grof3sachsenheimer Straf3e

Im Zeitbereich tagsindinsgesamt 1.102 Einwohner Pegeln oberhalb derdsasterte der Larmakti-
onsplanungvon 65 dB(A) tags ausgesetzt. In der Nacht sind 1.442 Bewohner von Pegeln vatsmehr
55 dB(A) betroffen. Fliir 198 Einwohner tags bzw. 361 Einwohner nachts wiitdapegel im gesund-
heitlich gefahrdenden Bereich oberhalb véh/ 60 dB(A) ermittelt, fir welche nach den Vorgaben des
Landes vordringlich MaRnahmen notwendig sind.

Ende 2017 wurde der Larmaktionsplan vom Gemeinderat beschlossen. Dieser enthalt Malinahmen zur
Geschwindigkeitsheschrankung, zum Einbau von larmmingermelagen bei Fahrbahnsanierungen

und zur Aufstellung eines Forderprogramms zum Einbaipaseiven Larmschutzmaf3nahmen (Larm-
schutzfenste). Hinsichtlich der Verkehrsbeschrdnkungen wurden folgende Festlegungen getroffen:
Bundesstral3e B 2Drtsteil Bietgheim die zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 kisdH beibe-
haltenwerden (hohe verkehidhe Bedeutungl 2 2 NRAYASNI S [ A OK G a)iAafydént | yf | 3
weiteren larmbelasteterHauptverkehrsstraBen und Geféllestreckeie zuldssige Hochstgeschwin-
digkeitsollganztagg von 50 km/h auf 40 km/h rediert werden Auf denengenOrtsdurchfahrten von
Untermberg, Metterzimmern und der Kammagarnspinnerie zuldssige Hochstgeschwindigksotl

nachts von 50 km/h alB0 km/h reduziert werden Die beschlossenen Geschwindigkeitsbeschrankun-
gen sind iMAbbildungl6 dargestellt.
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[
MaRnahmenbereiche Bietigheim-Bissingen & ; !
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Abbildungl6: Larnaktionsplan Stufe Il, Ma3nahmenplan, 2017

Birgerbeteiligung

Im Burgergesprach 2017 umalder Ideenwerkstatt 2019 haben sich folgende Malinahmen aus Sicht

der Burger prioritar herauskristallisiert:

- Erhéhung der Leistungsfahigkeit der Siidumgehung

- Umgehungsstral3e zwischen Grotztunnel und Sachsenheim durch den Steinbruch

- Einsatz von-3treifigen StralBen mit tageszeitabhangigem Wechsel der Fahrtrichtungen (Fahrstrei-
fensignalisierung)

- Verbesserung der Schaltungen der Lichtsignalanlagen

- Reduzierung deBllV durch Férderung der alternativen Verkehrstrager

Der Bau von neuen UmgehungsstraRen wurde wegen der Eingriffe in Naherhalodd$aturschutz-
gebiete sehr kontrovers diskutiert.

2. Prognose MIV

Nach der Analyse des Blros Modus Consult steigt die Anzahl der Fahrzeuge, die sich an einem durch-
schnittlichen Werktag des Prognosejahres 2030 im Landkreis bewegen-(Q@ietlund Binnenver-

kehr), um rund +198.00Rfz/Tag bzw. um rund +28 gegentber demfnalysejahr 2013 arDer
Schwerverkehr erfahrt mit rund +22 einen hdéheren Zuwachs als degichtverkehr (+12). Der
Schwerverkehrsanteil am Gesamtverkehr (inklugnechgangsverkehr) steigt von 88in der Ana-

lyse auf 7,44 in der Prognos®etrachte man nur den Quelund Zielverkehr im Landkreis, dann steigt

der Schwerverkehrsanteil von 7% im Jahr 2013 auf rund 80im Prognosejal#030 und im Binnen-

verkehr erhoht sich der Schwerverkehrsanteil von%,auf6,6 %.Die hdchste Verkehrszunahme ise
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der Binnenverkehr und der Quélielverkehr im Schwerverkehr im Prognesalifall gegentber der
Analyse mit rund-22% aus. Im Leichtverkehr steigen diese um rund +12 bi&6t13

Fur den Landkreis Ludwigs{ / . \
burg ist danach mit einer “
Verkehrszunahme vonim Kleinsachsenheim
(,jg)
:

Mittel rund 0,8 % pro Jahr zu
rechnen. b,
5 o Bietigheim ;0.

Metterzimmern

roBsachsenheim X

Far  BietigheinBissingen
wurde vom Buro Modus \-..,. i
Consult eine Verkehrsprog-| ©
nose fur das Jahr 2035 aus
dem Regionalverkehrsmo-
dell abgeleitet. Der Prog-
Yy 2 & S b dzf5f enthatt
die allgemeinesowie struk-
turelle  Verkehrsprognose
ohne bauliche Anderungen
im StraBennetz.Die prog-
nostizierten Verkehrsbelas-

tungen sind inAbbildungl7 \

dargestellt.

Bietigheim-
Bissingen

Bissingen

Abbildung17: StralRennetz mit Verkehrsstarken [DTVw in 1.000 Kfz/24h], Prog
Nullfall 2035 (Grundlage: Modus Consult)

Tabellel: An den mal3gebenden Stral3enquerschnitten nimmt der Verkehr auf den Hauptverkehrsstra-
Ben bis zum Jahr 2035 deutlich zu. Zum Beispiel erhoht sich das Verkehrsaufkommen auf der Auwie-
senbriicke von 24.300 auf 34.000 (+ 40 %) Kraftfahrzeuge pro 24 Stunden.

Prognose-Nullfall A 2035 Kfz Sv Kfz sv Sv- Kfz sv
[DTV,,:] Analyse | Analyse [|Nullfall | Nullfall | Anteil || Verdnde- | Verande-
2018 2018 A2035 | A2035 2035 rung rung
L 1110 sudlich Bissingen 21.800 840 25.700 | 1000 &% 18% 19%
K 1636 westlich Bietigheim 17.500 | 1.040 |{20.200 1210 6% 15% 16%
L 1125 zw. Bietigheim und Sachsenheim | 19.600 | 790 |[(24.400 [ 1210 5% 26% 53%
L 1107 nordlich Bietigheim 16.000 580 17.300 560 3% 8% -3%
K 1635 westlich Metterzimmern 2.800 90 4,200 220 5% 50% 144%
L 1141 nordlich Kleinsachsenheim 6.900 180 7.100 180 3% 3% 0%
B 27 Ortsdurchfahrt Bietigheim 37.900 | 1.830 |(43.500 | 2250 5% 15% 23%
Ludwigsburger Str. Sachsenheim 7.600 140 [|10.300 | 270 3% 36% 93%
Auwiesenbriicke Bietigheim 24300 | 690 ||34.000 | 1210 4% 40% 75%
L 1125 Ortseinfahrt Bietigheim (west) 20.700 | 1.340 [[26.800 | 1770 7% 29% 32%

Tabellel: Durchschnittliche tagliche Verkehrsstéarke [DTVwS5, in Fahrzeuge pro 24 Stuktierraftfahrzeuge, SV=Schwer-
verkehr(Grundlage: Regionalverkesmodell, Modus Consult, 20p0

18/68



Mobilitatsplan 2035 Stadt BietigheinBissingen

Dasinnerortliche Hauptstral3ennetz voBietigheimBissingerist insgesamhoch ausgelastet und in

den Verkehrsspitzen teilweise Uberlast&inige Probleme sind auf temporére Verkehrszustandg
Baustellen im umliegenden Stral3ennetz oder Verkehrsstéruagéder A81,zuriickzufihrenGrund-
satzlichist auf vielen innerstadtischen HauptverkehrsstralRen, an denen aabhieiche Menschen
wohnen eine so hohe Verkehrsbelastung festzustellerssddas Maf3 einer vertraglichen Belastung
Uberschritten ist. Daher ist eine generelle Reduzierung der Verkehrsmeogéa der Fahrgeschwin-
digkeitenanzustreben. In diesem Zusammenhang ist die Beseitigangngpasse auf de&ldimge-
hungbesonders wichtigum die innerértlichenStralRen zu entlasten. Allerdinigs$ zu bericksichtigen,

dass sich bei groReren Strallenausbaumalnahmen die Engpéasse verlagern und neue Stérungen im
StralRennetz entstehen (zum Beispiel Grotztunnel).

Eine Herausforderung ist es, d¥ierkehr im Bestand und den durch geplante Baugebiete zuséatzlich
entstehenden Verkehr stadtvertraglich abzuwickeln. Vor allem fiir die neuen Baugebiete ist daher eine
Minimierung des Verkehrsaufkommens durch einen hohen Anteil des Umweltverbunds bei der Ver-
kehrsmittelwahl durch ein Mobilitdtskonzept mit reduziertem Stellplatzschliissel und alternativen Mo-
bilititsangeboten anzustreben, was auch Vorbildcharakter fir die bestehenden Quartiere haben
kénnte. FUr den Durchgangsverkehr ist eine Steuerung durch Uurfgén, Anpassung der Verkehrs-

1 dzFf dzZAaR2&aASNYzy3 o6at FI NIYSNYaovz Y2RSNFGSNJI ! dzaol d
reduzierung durch Verkehrsvermeidung und Rusid PulMalnahmen anzustreben.

PrognoseNullfall Plus

Im Zuge der Untersuchungedes Biiros BS Ingenieure fur den Verkehrsentwicklungsplan wurde ein
Prognose Nullfall Plegstellt, bei dem die Annahme getroffen wurde, dass sich durch Malinahmen im
Umweltverbund (FuB, Fahrrad, OPNV) ein Teil des Binnenverkehrs (Pkw, Lkw) auf devéhmmelt
verlagern lasst. Von folgenden Reduzierungen wurde dabei ausgegangen:

30 % beim Pkwerkehr, entspricht ca. 14.000 Pi&ahrten/24h
10 % beim Schwerverkehr, entspricht ca. 100-Elahrten/24h

Die Berechnungen mit dem Verkehrsmodell ergaben, daksrmPrognoseNullfall Pluslas Verkehrs-
aufkommen insbesondere auf der Stuttgarter StraB{B der Auwiesenbriicke und der Bahnhof-
stral3e verringert in einer GréZenordnung zwischér Gnd 14 %. Fir die Verlagerung des Binnenver-
kehrs in der angenommendiddhe waren umfangreiche Mal3Bhahmen zur Forderung des Umweltver-
bunds und zur Reduzierung des Kraftfahrzeugverkehrs notwendig.

2. Ziele MIV

- Anteil der Wege mit dem Kfz in der Stadt reduzieren, addquate alternative Angebote ausbauen

- Verkehrsfluss verstetigenStérungen wie Falschparker, Baustellen, Stadtbetrielwgistik mini-
mieren

- Sicherheit im Stral3enverkehr fur alle Teilnehmer erhéhen

- Alternative Antriebstechnologien ausbauen
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3. Handlungsempfehlungen MIV

NeubauWestumfahrung

Zur Entlastung deStadtgebiets vom Durchgangsverkeauchim Hinblickauf die kiinftigersiedlungs-
strukturellen Entwicklungn in BietigheinBissingen und den Nachbarkommunen, ist seit vielen Jahren
eine westlich von Bietigheim verlaufendengehungsstral3eorgesehen. Diesel nordlich des Stadt-
gebiets ardie L 1107 anschlieBemd nordlich vorBissingen an die L 1110 anknéipfEine Ubersicht
Uber die betrachteten Varianten ist ibbildungl18 dargestellt.

\

Ziel

- Entlastung der innerdrtlichen StralRen
- Erhéhung der Kapazitét im
Stralennetz ]
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Abbildung18: Ubersicht Varianten Westumfahrung

Im Hinblick auf Kosten und Nutzen wurden von den finf PlanfdleeRlanféie 3 und 4 weiterverfolgt.
Die anderen Planfalle wurdeaus folgenden Griinden weorfen:

Planfall 1,Westumfahrung ortsnahDie Trasse der ortsnahen Westumfahrung verl&udt zwischen

der Bietigheimer Innenstadt und dem Ortsteil Metterzimmern durch das Altenbachtal. Neben umfang-
reichen Ingenieursbauwerkenuyiinel, Briicken) ware ein groRer Knotenpunkt zur Anbindung an die
Metterzimmerer StralRe (K 1635) notwendigit erheblichen Eingriffen in Naherholunrgad Schutz-
gebiete, z. B. im Mettertal.

Planfall 2,Westumfahrung ortsfern Die Trasse der ortsfernen Westfahrung verlauft westlich von
Metterzimmern. Durch die Unterquerung der Sachsenheimer StraRe (L 1125) und den Bahngleisen
waére ein umfangreiches Ingenieursbauwerk (Tunnel) notwendig. Da bei diesem Planfall keine Trasse
durch den Steinbruch vorgesehen, ist die verkehrliche Wirkung gering.

Planfall 3, Westumfahrung ortsfern / KleinsachsenheiBie Trasse beginnt an der Langwiesenbriicke
(L 1110), verlauft in einem Einschnitt Gber das Gelande des Steinbruchs Fink weitestgehend parallel
zur bestehenderKayhstral3e (K636) und bindet an die L 1125 in Richtung Grof3sachsenheiiman.
weiteren Verlauf zweigt die Trasse vor der Straf3e Mihlsteige nach Norden ab und quert das Mettertal
mit einem Tunnelbauwerk bis zur Kleinsachsenheimer Stral3e (K 1635). Adt doré neudangenti-
ale Verbindung zur Lochgauer Stral3e (L 1141) zwischen Kleinsachsenheim und Léchgau als norddstli-
che Umfahrung von Kleinsachsenheim vorgesebgese Trasse brachte deutliche Entlastung in den
Ortslagen.
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Planfall 4, Westumfahrung ortgfrn / Waldhof. Die Trasse beginnt wie beim Planfall 3, zweigt aber in
kurzem Abstand zur Muhlsteige nach Norden ab und quert Uber ein Brickenbauwerk das Mettertal.
AnschlieRend verlauft die Trasse westlich von Metterzimmern, kreuzt die Kleinsachsenheafler S

(K 1635), quert Uber ein Brickenbauwerk das Altenbachtal und mindet beim Waldhof in die Landes-
straBe L 110@in.Diese Trasse brachte deutliche Entlastung in den Ortslagen.

Planfall 5, Nord/ Westumfahrung Hierbeiist eine Verbindung zwischen de@rotztunnel, der Met-
terzimmerer Straf3e (K 1635), der Lochgauer Stra®&QqL), der Heilbronner Straf3e 28) im Norden

und dem Poststraflle 1130) vorgesehen. Aufgrund der umfangreichen Ingenieursbauwerke (Tunnel)
und der erheblichen Eingriffe in Nahetbngsund Schutzgebiete, zum Beispiel im Mettertal, im Enztal
und im Forst, wurde die Variante nicht weiterverfolgt.

DiePlanfalle 3 und 4vurden aufgrund der zu erwartenden Entlastungen der Ortslagen diastBiiro
Modus Consult 2020 mit folgendem Ergetmiher untersucht

Beide Planfélle fuhrenu einer deutlichen Entlastung in den Ortslagen von Bietigiggsingen und
SachsenheimDe leichten Unterschiede in deerkehrlicherWirkungsindvermutlichnicht planungs-
entscheiden gegeniber den anderen BeurteilungskenngréRen kdadschaftsbeeinflussung, bauli-
che Machbarkeit oder Flachenverflgbarkeit.

Im PrognosePlanfall 3fiir das Jahr 2035 kénnen auf der neuen Ortsumfahrung zwischen 1Kr4€0
fahrzeuge pro 24 Stunden [Kfz/dj n6rdlichen Bereich und 30.200 Kfz/d im sidlichen Bereich, davon
etwa 200 bis 1.420 SV/d gebindelt werden. Auf der Ortsdurchfahrt der B 27 in Bietigheim kommt es
zu Belastungsriickgang von bis&600 Kfz/d. Die Ortsumfahrung sorgt hauptsachlich beichier-

kehr fiir eine hohe Entlastung der Ortsdurchfahrten von Bietighissingen und Sachsenheim. Beim
Schwerverkehr fallt die Entlastungswirkung deutlich geringer aus. Verlagerungen von ortsgebundenem
Verkehr finden nur in einem sehr geringen MalR3e staie absoluten Verkehrsbelastungen des Planfall

3 sind inAbbildungl19 und die Differenzbelastungen zum Planuigslfall (Prognosejahr 2035 ohne
Andeungen im StraRennetz) ibbildung20 dargestelit.

Bictigheim- . & / X % s

' Bietigheim-

Bissingen =19
g Bissingen

Untermberg

K
<

Abbildungl9: Planfall 3, absolute Verkehrsbelastungen (durchstratie tégliche Verkehrsstarke an Werktagen (IXJMn
1.000 Kfz/d
Abbildung20: Planfall 3, Differenzbelastungen [Kfz/d] zum Planungsnulifall (Grundlage: Modus Consult, 2020)
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Die ortsnahe Trasse dsanfall 4hat eine etwas starkere Entlastungswirkung auf den Durchgangsver-
kehr in BietigheinBissingen. Hier kdnnen bis zu 8.400 Kfz/d aus der Innenstadt auf der Umfahrung
gebundelt werden. Auf der Ortsdurchfahrt Sachsenheim fallt die Entlastung im Planfall 4getivas

ger aus als im Planfall 3.Die absoluten Verkehrsbelastungen des Planfall 4/dbddong21 und die
Differenzbelastungen zum Planurgslifal (Prognosejahr 2035 ohne Anderungen im StralRennetz) in
Abbildung22 dargestellt.

Bietigheim-
Bissingen

Abbildung21: Planfall 4, absolut¥erkehrsbelastungen (durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke an Werktageps{pimVv
1.000 Kfz/d
Abbildung22: Planfall 4, Differenzbelastungen [Kfz/d] zum Planungsnullfall (Grundlage: Modus Consult, 2020)

In beiden Fallerihrt die Westumfahrungor allemdurch den Bau des sidlichen Abschnitts zu einer
maximalen Auslastung desstehenden Grotztunnelsnd der anschlieBenden Stidumfahrung von Bie-
tigheim-Bissingen bigur B 27. Die Kombination aus Westumfahrung und Sudumfgheareicht im
Verkehrsnetz eine mal3gebliche Netzfunktion, die dann in BietigBgasingerzur zweitwichtigsten
Verkehrsachse nach der B 2nsteigt. Entsprechend bildet dargie Stidumfahrung (L110 und
K1671) einen Engpass im Verkehrsnd&ei beiden Viaanten sind aufwéandige Ingenieurbauwerke
notwendig und es erfolgt ein erheblicher Eingriff in Naherholungsl Schutzgebiete (Flofauna
Habitat, Landschaftsschutzgebiet und Biotope usw.).

Aufgrund der angedachten stadtebaulichen Entwicklungen indgBieitn-Bissingen und in der Umge-

bung kann es in der Zukunft sinnvoll sein, mit einer Umfahrung westlich von BietidhgiBtadtgebiet
verkehrlich zu entlasten. Um die nachsten Schritte einzuleiten, ist es notwendig, sich auf eine Trasse
zu konzentrierenDiese gilt es zun&chst herauszufinden.

EmpfehlungWestumfahrung Die Machbarkeit der Planfélle 3 und wird in Abstimmung mit den
Nachbarkommunenuntersucht und plausibilisiertals Grundlage fur eine abschlieBende Entschei-
dungsfindung (ohne Kosterund mit geringem Kapazitéatsaufwand der Stadtverwaltung).
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ViaduktBriicke

Als weitere Option zur e V Legende
Westumfahrung wurde . . > ; v l \\] ; /2 /4 QO Kp-Ausbau/ Umbau
zur Entlastung der Auwie- oy ST | B = Stratenumbau -ausbau
senbriicke eine StralRen- L = L | ‘i\{ \_ 7| ™= straenneutau
verbindung zwischen B7 , - g b T R———
und L1125, parallel zum nen ; o | mm Brackenbauwerk

BahnViadukt, untersucht ——== o
(sieheAbbildung23). v s T

Fir die Trasse waren ein 78 =i A e et

Briickenbauwerk mit einer = . = e\
Lange von ca. 350 Mate £ \
entlang des denkmalge- . ! ; R

schutzten Viadukts, ein ' gl
StralRenneubau  nérdlich
des Wohngebiets Aurain
mit einem grofRen Knoten-
punkt zur Anbindung an die & sowie ein Ausbau der Strale am Parkplatz der Ellentalgymnasien bis
zur Kreuzung Sachsenheimer Strafe (L 1&&6rderlich.

Abbildung23: Ubersichtskarte Briicke am Viadukt

Mithilfe eines Verkehrsmodells hat das Biro BS Ingenieure den Planfall untersucht. Durch die Trasse
wurden sich die Verkehrsbelastungen insbesondere auf der Auwiesenbriicke, auf der Schwarzwald-
stral3e, auf der Stiidumfahrung und in der Bahistral3e verringern. Auf der B7 Richtung Sudumfah-

rung und auf der Sachsenheimer Straf3e wirde die Verkehrsbelastung zundbim&ferlagerungsef-

fekte im innerdrtlichen Stral3ennetz sind gering.

DieViaduktBriuckewurde beim Blrgergesprach 20U7d bei der Burgeddeenwerkstatt zum Motori-
sierten Individualverkehr 202rgestellt.In beiden Veranstaltungen saheredirger den Vorschlag
sehr kritischBei der Ideenwerkstativurde die Briickemit O Punkten bewertet.

EmpfehlungViadukt Eine ViadukiBricke wird nicht weiter untersucht

Ertlichtigung Stidumfahrung

Auf dem Streckenabschnittwi ¢ 3
schen B7 und Fritdieken

Stralle (siehe Abbildung 24) S 2 A AT
wurde bei der Errichtung der Si- 478
dumfahrung (K 1671) eine Trasse 8

flr einen dritten GeradeauBahr- %
streifen freigehalten. Da es durch

das in den letzten 20 Jahren ge: \
stiegene Verkehrsaufkommen re- ) »_ /
gelméalig zu Ruckstauungen bi

zur B27 und zu gefahrlichen Situ- /7N
ationen kommt, haben Bietig- /

S)

o

heim-Bissingen und Tamm im Jahi
2016 einen Ausbau beim Land-

kreis angeregt. Nach Beschlussppiidungz4: Ubersicht Ausbau Stidumfahrung
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durch den Kreisrat hat der Landkreis detsbau deSidumfahrungns Kreisstral3enprogramraufge-
nommen. Im Rahmen eineaRrbahnsanierungoll die Sidumfahrung zwischB27 und Frittieken
StralBedurchgehendauf drei Fahrstreifernind der Knotenpunkt B7 / K1671 mit einem Einfadelungs-
streifen in Richtung A 81 ausgebautrden. Neben den Verbesserungen fur den Kraftfahrzeugverkehr

soll auch das Queren der StralRe auf Hohe der Zufahrt des Fi3lerhofs fiir FuBganger und Radfahrer
optimiert werden, indem die Wartezeiten an der Lichtsignalanlage verkurzt werden sollen.

Nach einelUntersuchung durch das Blro Schlothauer & Wauer im Auftrag des Regierungsprasidiums
wirde @n groRRzigiger Ausbader Sidumfahrung, insbesondere déreuzung 1110/ Kmc T ™M o0 a . | KTt
NA vy 3 S NJ VY Néhedhoteyad\enkehrsbetastung im Grotztunnigihren, der dafiir nicht ausrei-

chend leistungsfahig isEur einen grof3ziigigen Ausbau der Stiidumfahrung wéare somit eine zweite Tun-
nelréhre notwendig, was jedoch nicht weiterverfolgt wird.

EmpfehlungStdumfahrung Die Sudumfahrung(Mafinahme des Landkreisesjird zur Steigerung
der Leistungsfahigkeit und der Verkehrssicherheit wie geplant moderat ausgebaut.

UmbauOrtsdurchfahrt(B27)

Die Stuttgarter Strafl3e (B7) soll auf dem Streckenabschnitt zwischen der Mihlwiesenbricke tber die

Enz und der Sudumfahrung vom Regiggsprasidium saniert werden. In diesem Rahmen sind fol-

gende MalRnahmen angedacht, um einzelne Konfliktpunkte zu verbestierneuen Wohnquartiere

LotharSpathCarré ElbeArealund Bogenviertetu erschlieBemsowie dieQuerungsmdaglichkeiten fir

FuRgangeund Radfahrefu.a. durch Ausbau déerdrtlichen Radwegan der B 27) zuerbessern

- Umbau zwischen der Industriestral3e und der Freiberger Straf3e und Umbau des Knoten@rkts B
/ L1130 (PoststraRle) / K600 (Freiberger Stral3egrschlielundrotharSpathCarré

- Umbau des Knotenpunkts® / WilhelmstralReErschlielBung Elbareal

- Umbau des Knotenpunkts® / Bahnhofstra3e und B7 / Anschluss P+Rarkhaus; ErschlieRung
Bogenviertel

- Verlangerung der Rechtsabbiegespur von d&7Bur Auwiesensafie

Empfehlung Ortsdurchfahrt B 27 (MaRnahme des Bundes): Fahrbahnsanierung, Verbesserung der
StralRenentwéasserung und Optimierung der Fahrstreifen/ Fahrgeometrie, um den Verkehrsfluss zu
verbessern, die negativen Auswirkungen der BundesstralRe zu redumienrsd den Radverkehr zu
fordern. Reduzierung voharm (u.a. durch Flisterasphalt) und Luftschadstoffen.

Die Auswirkungen einer Tempeduzierung auf der B 27 (inskendere im Bereich Bogenviertel b
Geisinger Stral3e) dudie verschiedenerVerkehrstragerwerden Uberpriftund ein Vorschlagerar-
beitet, wie die B 27 in Teilbereichen stadtvertraglich ausgestaltet werden konnte.

[

Auwiesenbriicke

Die Auwiesenstral3e mit der Briicke Uber die Enz bildet die sudliche Umfahrung der Bietigheimer In-
nenstad und wurde zur Verkehrsberuhigung in der Innenstadt errichtet. Als Landesstraf3e 1125 hat sie
eine Uberdrtliche Verbindungsfunktion zwischen der A 81 und den Gemeinden Pleidelsheim und In-
gersheim sowie der BO bei Vaihingen/ Enz und den NachbarkommunerhSenheim, Sersheim so-

wie dem Gewerbegebiet Eichwald. Innerdrtlich ist sie eine Ortsteilverbindung sowie die Verbindung
von B27 mit der Schwarzwaldstraf3e. Die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke betragt rund

24.300 Kraftfahrzeuge pro 24 Stunden Kgiébbildung25).

In den Verkehrsspitzen ist die Auwiesenbriicke sehr hoch ausgelastet. Vor allem zu Schulbeginn und

Schulende kommt es durch den Pendlerverkehr ded Schilerund Elternverkehr der Ellentalgym-
nasien und der Berufsschule im Ellental zu hohen Riickstauungen auf der Auwiesenbriicke und in der
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Schwarzwaldstraf3e. Eine Ursache ist die Vielzahl an hochbelasteten signalisierten Knotenpunkten ost-
lich und wesitch der Auwiesenstral3e, die geringe Abstande voncl®00 Meter zueinander aufwei-
sen.

Durch die geplanten stadte-
baulichen Entwicklungen ist
damit zu rechnen, dass der
Verkehr in der Auwiesen-
stralR3e weiter zunimmt.

Metterzimmern

Abbildung25: Verkehrsbelastungen
Auwiesenstraf3e; @rchschnittliche
Tagliche Verkehrsstarke werktags
(DT\) in 1.000 Kfz/24kGrundlage:
Verkehrsmodell Landkreis Ludwigs-
burg,Modus Consult, Karlsruhe,
2020

Die Untersuchung eines Ausbaus der Auwiesenbriicke adéBdbFahrstreifen mithilfe einer mikro-
skopischen Simulation durch das Biiro BS Ingenieure ergalheiadsr bestehenden Briickene An-

derung der Lichtsignalanlagen zur Verbesserung des Verkehrsflusses ausreicht. Bei einem Ausbau der
Auwiesenbricke ist dait zu rechnen, dass sich der Engpass an eine andere Stelle im StralRennetz ver-
lagert und dadurch neue Konflikte auftreten. Der Knotenpunkt Schwarzwaldstral3e / Pforzheimer
StralRe / Forsthausstral3e ist zum Beispiel ebenfalls sehr hoch ausgelastet und daisstbenfalls
ausgebaut werden.

EmpfehlungAuwiesenbriicke An der Auwiesenbriicke wird die Signalisierung verbessert und der
Verkehrsablauf optimiert, um Rickstamngenvon der Kreuzung SchwarzwaldstralRe/Farbstral3e |zu
reduzieren sowie der stadtauswarts fef3ende Verkehr priorisiert.

Pfortnersignalisierung

An finf EinfalistraBen wird der "
Verkehr ins Stadtgebiet tber’ .
Lichtsignalanlagen dosiert (siehe °
Abbildung26), umden Verkehrs- “&
fluss im Stadtgebiet zu verbes-
sern.
Im Jahr 2019 wurde ein Verkehrs-
versuch durchgefiihrt, um die
Ruckstauungen am innerstadti-
schen Knotenpunkt Stuttgarter
Stral3e (B 27) / Poststrale / Frei
berger Stral3e aus Richtung A 8
bzw. Ludwigsburg zu reduzieren

Abbildung26: Ubersicht Lichtsign:
anlagen zur  Verkehrsdosiert
at I NIy SNHzy 3 a
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Hierflr wurde am Knotenpunkt B 27 / K7l6der Verkehr aus Richtung A 81 bzw. Ludwigsburg in der
Verkehrsspitze nachmittags reduziert. Dies fiihrte dazu, dass der Fahrzeugpulk, der bei GRUN den Kno-
tenpunkt B 27 / K 1671 stadteinwarts fuhr, den Knotenpunkt Stuttgarter Strafl3e (B 27) / Poststraldle /
Freiberger Stral3e vollstandig in einem Signalumlauf passieren konnte und sich kein Riickstau aufbaute.
Dieser Knotenpunkt stellte bislang nachmittags den Engpass im Verkehrsnetz dar. Die Rickstauungen
verursachten Larmund Schadstoffemissionen im innerdtéschen Bereich mit angrenzendéfohn-
bebauungNach dem erfolgreichen Versuch sollte im Weiteren fur die anderen Engpasse im Verkehrs-
netz (z.B. Knotenpunkt Lochgauer Stral3e / HillerstraRe) gepruft werdeauab hierAnpassungen
RSNJ ' YRSNBY fao/ta¥ ISNISYSFNIE Y L1IS T dzNJ + SNDH S&aaSNHzy3I 6 SA G NI
Aus der Dosierung des Zuflusses resultieren verschiedenrauNdNachteile fir den Kraftfahrzeug-

verkehr bzw. fir die Stadt:

Vorteil Nachteil

fur den Kfz-Verkehr .

gefahrliche Situationen fur | «

Kfz-Verkehr durch
Rickstau in Knotenpunkten
werden verringert

kein Stop-and-Go in der
Stadt

Ruckstau verlagert sich vor
die Stadt - evtl. werden in
den Verkehrsspitzen
Abbiegespuren nicht
erreicht.

fur die Stadt

Stralenquerungen fur
FuRgénger / Radfahrer
werden nicht regelmaliig

Evtl. langere Verlustzeiten
far den Zielverkehr in den
Verkehrsspitzen (Pendler)

von Kfz-Verkehr blockiert.
«  Weniger Larm-/
Luftschadstoffe in der Stadt

Tabelle2Y . S¢SNIidzy3 at FI NIy SNHzyIa

Empfehlung Pfortnersignalisierung Durch Zuflussdosierung (Pfoértnerampeln) wird der stadtein-
warts flieRende Verkehr an den Stadtrédnderréingéngen dosiert in die Stadt eingelassen und der
Verkehrsfluss innerhalb der Stadt verstetigt bzw. stadtvertraglich gestaltet.

Verkehrsverlagerung Umsteigen

Nach der Verkehrsanalyse aus dem Jahr 2014 liegt der Anteil des motorisierten Individualverkehrs
(Fahrer und Mitfahrer) bei den Wegen der Bewohner mit rund 66% hoher als in vergleichbaren Stadten
in der Region Stuttgart und Gber dem Bundesdurchschnitefiie Mittelstadt (61 %BMVD 2017.

Aufgrund des sehr guten Anschlusses an das Schienennetz und des bestehendemdBRadver-
kehrsnetzes gibt es in Bietigheiissingen ein hohes Potenzial, den innerdrtlichen MIV zu verringern
durch eine Erhdhung desnteils des Umweltverbunds. Hierfir ist es notwendig, das Angebot des
OPNV zu verbessern, den Radverkehr und den FuRverkehr sowie neue Mobilitatsformen zu fordern.
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B. Ruhender Verkehr (MIV)

1. Bestandsanalys®uihender Verkehr

Durch die starke Zunahme an privaten Pkw in den letzten Jahrzehnten ist der Parkraum mittlerweile in
den dicht besiedelten Stadtteilen zeitweise hoch ausgelastet, fur die Bewohner sind freie Stellplatze
nur begrenzt verfugbarnn Abbildung27Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden werdesind
die Gebiete mit hohem Parkdruck in Bietigheissingen dargestellt. Der Nutzungsdruck entsteht
durch eine hohe Einwohnerdichte, eine hohe KraftfahrzBighte bzw. die Lage nahe der Ortszentren,
Gewerbegebiete oder Bahnstationen.
Der hohe Parkdruck flhrt zu 0/ p

ok

Nutzungsdruck, Einschran-

kungen der Verkehrssicher- S
heit und Zielkonflikten (enge O
Restfahrbahn mit Einschran- : 0 ‘
kungenfir Feuerwehr, Ret- o
tungswagen Busse, MUll- 8
fahrzeugeetc.). In den ver- O .
gangenen Jahren wurde da- : /

her auf besonders kritischen O LD : QDQ
Streckenabschnitten die Par- O
kierungsordnung gedandert,

mit alternierendem Parken:

Besigheimer Stral3e,

SudstralRe, Kleinsachsenhei: _ Abbildung27: Gebiete mit hohem Parkdrucl

mer StralRe, Bissinger Stral3e.

Auf den offentlichen Parkplatzen gibt es keirsglPaumbewirtschaftung bzw. in den Ortszentren Bie-
tigheim und Bissingen und auf einzelnen Parkplatzen mit hohem Parkdruck erfolgt diese Uber eine
zeitliche Begrenzung. Fur das Parken in den stadtischen Parkh&ausern in den Ortszentren und an den
Bahnstation& sowie auf den 3 Parkplatzen an der Stadtkirche wird eine geringe Geblihr erhoben.

Seit Februar 2016 gibt es rund um déasinkenhausine Sonderparkberechtigung fir Bewohner, um
Parkplatze auf offentlicher Flache fir die Bewohner zu reservieren. Aukddithen Parkplatzen ist

von 8.00 bis 20.00 Uhr eine Parkscheibe erforderlich. Die Parkhdchstdauer auf diesen 6ffentlichen
Stellplatzen betragt 6 Stunden.

2013 und2018wurden zum Parkraum in d@ietigheimer InnenstadErhebungen durchgefihrt, um
Bewohnerparken einfuhren zu kdnnen. Die letzte Untersuchung ergab, dass durch den neu errichteten
Parkplatz in der Farbstral3e die Auslastung der Parkierungsarita§emmaenicht hoch genug ist, um

die rechtlichen Voraussetzueg fiir Bewohnerparken zu erfullen. Zur Reduzierung des Parksuchver-
kehrs gibt es in der Bietigheimer Innenstadt ein dynamisches Parkleitsystem, welches die verfligbaren
Stellplatze mit Echtzeitdaten anzeigt.

2013 wurden bei de?+R Parkierungsanlagen &@amhof Befragungen und Erhebung mit dem Er-
gebnis durchgefihrt, dass die Parkierungsanlagen an Werktagen hoch ausgelas@d Sialdr Nut-

zer haben den OPNV zur Weiterfahrt genutzt, rund 60 % lieBen ihr Fahrzeug zwischen 9 und 12 Stunden
stehen. 44 % der Bagten kamen aus BietigheHBissingen und haben ihre Fahrt dort begonn€a.

9 % der P+Rlutzer hdten ihre Fahrtquelle in Sachsenheim, 7 % Nutzer in Ingersbagmam haufigs-

ten genannten Reiseziele waren Stuttgart (75 %), gefolgt von BietigBissngen im Binnenverkehr

(6 %), Ludwigsburg (4 %) und Heilbronn (3 %).

Durch die attraktive Parkierungssituation werden in BietighBissingen viele Fahrten mit dem priva-
ten Pkw durchgefiihrt. Nach der schriftichen Haushaltsbefragung im Jahr 2014 nutZRirgiee in
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BietigheimBissingen ihren Pkw im Durchschnitt 50 Minuten pro Tag. Die Ubrige Zeit wird das Fahrzeug
nicht bewegt und benétigt einen Parkplatz.

Folgende Parkhauser sind im Eigentum der StddtuzstralRe, FloRerstraf3gleierhofstralie Farb-
strae TurmstralRelLochgauer Stral3&reuzacker (Ellentalind BahnhofsplatzDie $adtischeBezu-
schussungder Parkhdusep ! v il SNK I f (i dzpdrig 201 ¢aR35.gO0Eudo und 2020 ca.
285.000Eurg was rund 40@&urobzw. 480Europro Stellplataind Jahentspricht.

Weitere Kosterwerdendurch umfangreiche Sanierungentstehen, die in der Zukunft anstehe®oll-
ten die Parkh&user Farbstral3e, TurmstraRe und Bahnhof in der kommenden Zeit sendah, ist
nach aktuellen ersten groben Hochrechnungen@esamtkosten von etwa0 Millionen Euro zu rech-
nen, die verteilt Gber die nachsten Jahre verausgabt werden musBtreiner schrittweisen Sanie-
rung der einzelnen Parkhauser in den nachsten 10 Jahrenv@anikosten in Hoheon 1 Mio. Euro
pro Jahrausgegngen werden.

2. ZieleRuhendea Verkehr

- Steuerung Parkraum und Parkraummanagement: Den zur Verfigung stehenden Parkraum bes-
ser ausnutzen, Falschparken und Betriebskosten reduzieren

- den Flachenverbrauch reduzieren

- den offentlichen Raum aufwerten und digerkehrssicherheit erhéhen

- Parkraum neu ordnen und alternative Angebote schaffen

3. HandlungsempfehlungefRuhender Verkehr

Die Stadt kann steuernd bei Parkplatzen eingreifen, bei denen es einen hohen Nutzungsdruetk und v
schiedeneNutzungsbedirfnissantersdiedlicherZielgruppergibt. Die Stadkannfestlegen, welche
Nutzungen sie an den unterschiedlichen Orten bevorrechtigen méchte. Durch Parkraumbewirtschaf-
tung kann der Parkraum zudem entsprechend gesteuert werden.

Wohnquartiere;Bei hohem Parkdruck in Vlagebieten gibt es folgenddandlungmdglichkeiten

- Schaffung von alternativen Mobilitatsangeboten (OANV £ 6 S& G St £ Sy > / I NEKI NRA Y.

- Stellplatze in zentralen Parkierungsanlagen (Quartiersparkhduser) Neuordnung des Parkraums (al-
ternierendes Parken, EinbahnaRenregelung)

- Striktes Vorgehen gegen Parkverstol3e

- Bewohnerparken

- Vorgaben und Regelungen bei der Erstellung neuer privater Parkflachen

- Stellplatzsatzung undweckentfremdungsverbot

- Malnahmenbegleitende Kommunikation

Empfehlungen fur die Wohnquartierealternative Mobilitditsangebote und Mobilitatskonzepte
zentrale Parkierungsmoglichkeiten, Neuordnung des Parkraums entlang der Straf3en und der Grund-
stuickszufahrten, ParkverstoRe ahnden, Bewohnerparken, Zweckentfremdungsverbot

GewerbegebieteBei hohenParkdruck in Gewerbegebieten gibt es folgende Handlungsmdglichkeiten

- Schaffung von alternativen Mobilitatsangeboten (ORNV £ G S& G St f Sy > / F NEKF NA Yy
- Stellplatze in zentralen Parkierungsanlagen (Quartiersparkhéuser)

- Betriebliches Mobilitatsmanagement uiBeratung/ Unterstiitzung der Unternehmen

- Foérderung von Fahrgemeinschaften/ Shuflasse

- Fahrradfreundlicher Betrieb; Radwege, Abstellanlagen

- Striktes Vorgehen gegen Parkverstol3e

- Vorgaben und Regelungen bei der Erstellung neuer Parkflachen
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- Parkhauser stattiachenintensive Parkplatze
- Vermietung von freien privaten Parkplatzen (Mehrfachnutzung)
- MalBlnahmenbegleitende Kommunikation

Empfehlungen fir die Gewerbequartiere: alternative Mobilitatsangebote, Mobilitdtsmanagement,
flachensparende Parkierungseinrichtueg, Neuordnung des Parkraums entlang der StraBen und
der Grundstickszufahrten

OrtszentrenBei hohem Parkdruck in Ortszentren gibt es folgende Handlungsmdglichkeiten
- Schaffung alternativer Mobilitdtsangebote zur Verringerung des Parkraumbedarfs

- Mobilitatszentren statt flachiges Parken

- Neuordnung des ParkrauniBarkraumbewirtschaftungnd Bewohnerparken

- Einrichten von Ladezonen fur den Wirtschaftsverkehr

- Striktes Vorgehen gegen Parkverstdl3e

- Betriebliches Mobilitatsmanagement und Beratung/ Untetstiing der Unternehmen

- Information, Kommunikation und Marketing mit Einzelhandel

- Smarte Wegweisung + Vernetzung

Empfehlungen fir die Ortszentren: alternative Mobilitatsangebote, zentrale Parkierungsmaglichkei-
ten/ Mobilitatszentren, ParkraumbewirtschaftungParkkontrolle, Bewohnerparken und Ladezonen
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C. Offentlicher Personenverkehr (OPNV)

1. Bestandsanalys®PNV

Liniennetz

g D it KDL e
j
)

BietigheimBissingen verflgt
mit zwei BahnstationerBahn-
hof Bietidgk SA Y. A & a
Haltepunkt Ellental) und An-
schluss an die -Bahn Stutt-
gart, die Wurttemberglsche
Westbahn Gtuttgart ¢ Karls- e
ruhe) und die Frankenbahn/

Y
Mwe;w Besighéim -, !
Lol Hessigheim

Keeiningersheim =~ &

5

eine sehr gute Bahnanbm@m
dung. Mehrere Buslinien be-""
dienen das Stadtgebiet und = F -
verbinden sowohl die Stadt- =
teile miteinander als auch das. 7.
Stadtgebiet mit den umliegen- \/
den Gemeinden. Vor allem at verene
den Haltestellen ZOB, Ellenta
Kronenzentrum und DLW be

steht die Moglichkeit zwischer
verschiedenen Buslinien bzw

auch auf @& Schiene umzustei- ) .
gen. Die Fahrplanstruktur istAbbildung28: Ubersichtskarte OPNV (Grundlage: VVS)

fozc]
Monrepes €2
< } Eglosheim

gemal den Vorgaben des Nah-

verkehrsplans und der Rahmenfahrpléne so aufgebaut, dass sich am ZOB Anschlisse zwischen Bus und
SBahn mit sieben bzw. acht Minuten Umsteigezeit sowie-BusAnschliisse mit zweiziw. drei Mi-

nuten Umsteigezeit ergeben. Anschliisse zwischen Bus und Regionalziigen haben niedrigere Prioritat.
Das Liniennetz der Fa. Spillmann (Stadtverkehr) &biildung29 dargestellt.

\\ 554 Sachsenheim — Untermberg
\ Kammgarnspinnerei — Bissingen — ZOB — A.-Visconti-
] . \\ Str. — Bénnigheim
Kleinsachsenheim \
"-...__ A Miihlwiesen 551 Sachsenheim —
,' """'-.,_ \\ A Viscontis rinwiesenstr. Metterzimmern — ZOB — Buch —
’ I T \immk ; Tammerfeld
! .‘ - - \'h-
‘ Sachsenheim Bf Wetterzimmern =~ o IR 564 ZOB — Freiberg Bahnhof
\\ Hillerplatz Pleidels-
\ = heimer Str. o .
\ g 556 ZOB — Bissingen Sid —
Ellental
\I Ellental - Kronenzentrum
1 Gustav-Rau-Str.
1
‘\ 7 Biss Rathaus "’B&@Eum 558 ZOB - Bruchwald — Laiern —
Untermberg - -" - ” -, ."NZOB

-~

Wiestendstr. Waldschule 559 ZOB - Buttenwiesen

. %, Berlinerstr
Stidstr. DURR/ . 561 Buchzentrum — ZOB —
Rosenstr. ~ . .. .
1 Poststraflle — Griinwiesenstr. —
\‘ Miihlwiesen — Kronenzentrum —

- Ellentalgymnasien

Abbildung29: Liniennetz Fa. Spillmann 563 Kammgarnsp. — Kronenzenfﬁ
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Die Gewerbegebiete Laiern und Bruchwald sind (iber die Linie 558 an das-XE@A¥ngeschlossen.

Die Anbindung des Gewerbegebiets SeewiesehBLlttenwiesen erfolgt Gber die Linien 559 und 561.
Uber das SpillmanNetz hinaus bestehen zwei Regionalbuslinien, die von der Fa. Friedrich Miller Om-
nibusunternehmen (FMO) bedient werdeBietigheim¢ GroRsachsenheim SersheinfLinie 566 und
Hohenhatach¢ Freudentalg Bietigheim¢ Ingersheimg PleidelsheinLinie 5&). In den Nachten am
Wochenende und vor Feiertagen wird ein Nachtbletzangeboten.

Zum 1.Januar2020 wurden im Zuge des Inkrafttretens des neuen Verkehrsvertrages das Liniennetz
umfangreich Uberarbeitet und bisherige Schwachstellen wie uneinheitliche Linienwege und stark um-
wegige Linienfihrungen beseitigt. Bei der Konzeption wurden die Erkenntnisse aus derfhnsse

RS&a tNRre2S1da a+SN] SKNASV@RANABY dey Y& UG ISYWN.OA &4 OEKK S X

Bedienungshaufigkeit und ErschlieRung

Charakteristisch fir die Bedienungshaufigkeit sind starke Schwankungen im Tagesablauf. Wahrend der
Hauptverkehrszeiten verkehren die Halinien 551, 554 und 556 im Minuten-Takt, wohingegen
auRRerhalb davon nur halbstindliche bzw. stiindliche Fahrtmdglichkeiten bestehen. Eine Ausdehnung
des 15Minuten-Takts wird als zentrales Instrument betrachtet, um den Modal Split zugunsten des
OPNV zu beeinflues.

Bis auf wenige Ausnahmen ist PR ¢ Kemm; i
das Stadtgebiet gut durch - ;
den OPNV erschlossen, die
nachste Haltestelle liegt in
unter 400 Meter Entfernung.
Lediglich die Gebiete Sie-
chenweingartweg, Turm-

straRe, WilhelmshofstralRe
der rordwestliche Bereich — uemses o it
von Bissingen, Teile der
Kammgarnspinnerei  sowie s U : i
desSandweisen groRere Ent- 4 o AT TR TG SRR ( y
fernungen zu Haltestellenauf .. . = g &
(sieheAbb.30). —

Legende

{ Einzugsbereich
a Bushaltestellen
400 m

0 70 %0
—_— )

Abb.30: Netzabdeckung OPNV, Einzugsbereich Bushaltestellen, BrennerPlan,
Abb.31: Reisezeitverhaltnis zwischen Bus und MIV fir alle Fahrten zum Bahnhof,

Die Reisezeiten fir die Wege BrennerPlan, 2017

zum Bahnhof mit dem Bus
sind in vielen Fallen deutlich
hoher als mit dem MIV (siehe
Abb. 31). In den Rot darge-
stellten Gabieten liegt das
Verhdltnis bei ca. 2,8. In den
Grin dargestellten bei ca.
1,2. Durch die umfangreiche
Liniennetzanderung zum
Fahrplanwechsel 2020 haben
sich die Reisezeiten seit der
Analyseuntersuchung etwas
verkirzt. Zwischen den Orts-
zentren und dem Bahof
gibt es aber weiterhin Ver-
besserungspotenzial
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Tarifstruktur und Tarifangebot

1 £ f é . dza t A y A é i T oy Tt Oberstenfeld
Bissingen sind dem Ver- Grotbstowar()

1. S K N‘E T dzy- ﬁ Bénnigheim  Kirehheim (N} ighei \ Steinheim (M)
Stuttgart(VVShngeg“edert Tapadrl .. essmh::gemmmund5“"" ‘M

5AS {dFRU . AL e
gen wird der Tarifzone 3 zu- Seoerg >

gerechnet. Innerhalb der -

Stadt sowie bei Fahrten in o T Ve
die Nachbarkommunen Frei- e ™
berg am Neckar, Asperg,

Poppenweiler

ohenec
Breumnger\and Neckarweihingen

i Affalterhacl

ORornwestheim  Pattanville Bittenfeld

Industriegeb.

Tamm und Markgréningen N :
. . Freibery _Minchfeld “Mifheusen rens
ist das Beforderungsentgelt Ao } i
fir eine Tarifzone zu bezah- alschl ay
. . Heimerdingen' Mumme A/ Zuffenhausen sugerews
len, flr ene Fahrt nach Lud- Dizingon] a i
Renningen Leonberg WelhmdcrfBﬁ’
O O

wigsburg, Lochgaulngers- "=
heimund Sachsenheim 2 Zo- tenime=no
nen und nach Stuttganind

Wilhelma

rummbachtal cadtmitte Stuttgart
zum Stuttgarter Flughafe8 : i - Frrobthpla o -
Zonen. Ein Ausschnitt des A Sharanemiee e
. . Fr ki -
aktuellen Tarifzonenplasist Qi Brarom 20

in AbbildungSZFehIe_r! Ver- Abbildung32: Ausschnitt Tarifzonenplan VVS
weisquelle konnte nicht ge-

funden werden. dargestellt.
Die Preise werden gemalf3 den Tarifen des VVS festgelegt.

Angeboten werden neben Einzelfahrscheinen, Kurzstreckenfahrscheinefickets und Tageskarten

auch Zeittickets (Wochévionat, Jahr)welche teilweise zeitlich beschrankt siadpm! KNJt¢ A O] SG X
JuniorTicket). Des Weiteren gibt es Sondertickets fiir Studenten, Auszubildende und Schuler sowie Fir-
menTickets. Zusatzlich sind die Ublichen Sonderfahrscheine der DeutsdireABavie das Wochen-
SYRGOGAO]SG a26AS R MTigketdebi Byt Gmbkyiliip (irBieiigleMBIssingen gibt

es seit April 2020 ein vergunstigtes Stadtticket.

Die Fahrkarten kénnen per SmartpheAep, online persdnlich im Spillmann Servicena am Bahn-
hofsplatzsowie an den Fahrkartenautomaten und in den Bussen gekauft werden.

Die Mitnahme von Fahrradern ist grundsatzlich méglich Eniischrankungebei den Zigen in der
Hauptverkehrszeit bzw. bei Kapazitatsengpéssen in den Fahrzeugen.

Reiszeiten

In den Hauptverkehrszeiten morgens und nachmittags kommt es durch das hohe Verkehrsaufkommen
zu teilweise hohen Reisezeitverlusten bzw. Verspatungen im Busverkehr. Hiervon sind insbesondere
in der morgendlicheiVerkehrsspitzéolgende Bereiche betffen: aus Richtung Léchgau und Freuden-

tal stadteinwarts sowie Stuttgarter StralReZB) zwischen der Auwiesenstra3elli25) und Wilhelm-
stralle.

5Sy WBSAUOSNI dzaiSy RdzZNOK SAYy K2KSa alLzm+xSN] SKNAI d
tischen Hauptvekehrsachsen kann durch eine Reduzierung des\¥#iehrs oder durch die Bevor-
NEOKGAIdzyd @2y .dzaaSy Syid3SaSyaSgiN]Jd 6SNRSyo Ly
bereits einige MaRhahmen zur Busbeschleunigung umgesetzt:
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- mt b+ mn. S@2 NMBalkeithe Koaérpunkten mit Lichtsignalanlage (Induktionsschleifen
im Boden, mittlerweile GR& | & A S NJIi SSitraffic & W $ [Fa. &unex, vorma&iemens).

- Busspuren entlang der Stuttgarter StraRe (zwischen DLW und ZOB) sowie entlang der Bahnhof-
stal S 61 6Aa0KSY /INIn. Syiln{dGNXGS dzy R %h. 0@

- Durch die Verkehrsdosierung (Pfoértnern) am KnotenpunR? BK1671 wurden die Rickstauun-
gen innerorts nach aulRerorts verlagert und die Punktlichkeit der Busse aus Richtung Buch zum ZOB
dadurch erheblich verbessert.

Wie sich durch das Kundenmonitorieigesunabhéngiga Institutsin den Bussen der Firma Spillmann
gezeigt hat, ist die Unzufriedenheit bei den Fahrgasten bei der Information bei Stérungen / Verspatun-
gen am hochsten:

Sowohl bei der Ausweitung der Busbevor nformationen im Fehrzeug 253

rechtigung als auch bei der Information be: ’

steht somit Verbesserungspotenzial, um dej informationen bei stsrungen/verspitungen 262

OPNYV attraktiver zu gestalten. Mmntan rad 202
. . . . Freundlichkeit des Fahrpersonals 549

werden daher dieFahrgastinformation in , 2020

Echtzeitiber die VV@\ppsowiedigitale An- Saubertit der Fahrzeuge 2,43

. . 2,41
zeigdafeln an den Haltestelleausgeweitet

2,24

Zustand der Fahrzeuge 228

Abbildung33: Ergebnisse des Kundenmonitorings; Z 1 2 3 4
fl’iedenheit be| den Fahrgésten vollkommen zufrieden unzufrieden

Des Weiteren wurden bei der Haushaltsbefragung, der Ideenwerkstatt und bei der -Befirsyung
haufig die langen Reizeiten der Busse kritisiert. Die langen Reisezeiten ergeben sich durch die Anzahl
der Haltestellen und somit deren gutérreichbarkeit. Kurze Ful3wege zur Haltestelle sind insbeson-
dere fur mobilitéatseingeschrénkte Personen wie Senioren und Menschen réridiagen wichtig. Da

vor allem furBerufspendleiReisezeiterein wichtiger Faktor sind, um sich fur den OPNV zu entschei-
den, konnten die Reisezeiten verkirzt werden, indem in den Hauptverkehrszeiten fur die Pendler
Schnellbusse zwischen den Ortszentren dacth Bahnhof eingesetzt werden. Dies war eine Idee aus
der Burgerschaft.

Barrierefreiheit

Seit mehreren Jahren lauft ein Programm zum barrierefreien Ausbau von Bushaltestellen im Stadtge-
biet, um den Zugang zum OPNV insbesondere fiir mobilitatseingeschrBeigende zu erleichtern.

Von den insgesamt 150 Bushaltestellen wurden mittlerweited 75 %mit hohen Busbordsteinen und
Blindenfiihrung barrierefrei ausgebatibenso kommen auf allen Spillmabmien ausschlief3lich Nie-
derflurbusse zum Einsatz, sodasseefahrzeugseitige Barriefreiheit gewahrleistet ist.

Park + Rid&ZAngebot

LY .SNBAOK RSa .IKyK2Fa aiSKSy RSy tFN] b wWARS 1
90 Parkplatzezur Verfigung. Da diearkplatzeauf die Zielgruppe deéBerufspendler ausgerichtet sind,
d0SKSy SAyS ¢l 3Sanxs az2yldam dzyR I fo2F KNBaLJI N] Yl
t FNJLIEFAGT Y 9fttSyGrt Tdz wp 22 Fdza3StFradisSied 548 t
Demnach sind vor alhe beim Ellental noch Kapazitaten frei.
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Im Rahmen der Haushalts- P+R—Nutzung vorstellbar?
befragung wurden die Per- 100 -
sonen auch nach ihrer Ein- ggy
stellung und der Nutzung ggs; -
@2Y t bwrbeffadtS ¢ o -
Die Halfte ist schominmal  gg, |
mit dem Pkw zur Haltestelle sq, |

9,0%

keine Angabe

M nein, wirde ich nie machen

gefahren und hat dort die 20% - M nein, kénnte ich mir aber

t bwr{ G§8€ € LK NG, | vorstellen

dann mit der Bahn weiterzu- 20% - 50,5% ja, ich bin schon einmal mit

fahren. Im Gegensatz dazu ,, | dem Pkw zur Haltestelle /
zum Bahnhof gefahren

werden es 17 % auch zu- 0%

kunftig nicht nutzen. Es gibt o e Y T AT € TNNJ RA S Bameikdny 3 02
jedoch ein Potential von rund
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Bike + Rid&ZAngebot

Fur die Verknuipfung der Verkehrsmittel Fahrrad und OPNV stehen am Bahnhof (Frémkheus)
und am Bahnhaltepunkt Ellental Fahrradboxen tberdachte Fahrradabstellplatze zur Verfiigung.

Birgerbeteiligung

Im Rahmen der Fahrgastbefragung und der Haushal Sind Sie mit dem Angebot des 6ffentlichen
befragung im Jahr 2014 wurden die Bedienungshaufi Nahverkehrs zufrieden?

keit und die Punktlichkeit kritisiert. Hauptsachlict
wurde die geringere Busbedienung in den Abendstul
den und am Wochenende bemangelt. Auch die Ve
knipfung lzw. die Umsteigezeiten zwischen den Bus
sen und dem Schienenpersonennahverkehr standen
der Kiritik. Dies lasst sich dadurch erklaren, dass dt
Fahrplan des Spillmardetzesg wie im Nahverkehrs-
plan und durch die Rahmenfahrpléne vorgegehemf
die Anschisse zuSBahn abgestimmt sind, sodass di¢
Anschliisse zu den Regionalziigen den Charakter \ Ja_srein SKeine Antwort

a Ydz¥ lytafoKt NaaSy a KI 6 Sy & Abbidung 35 Burgerbefragung Stadtentwicklun
konzept, 2021

18,1%

51,7%

Das Fahrplanangebot an den Wochenenden und in den spaten Abendstunden wurde mit dem In-
krafttreten des neuen Verkehrsvertrages im Ja@20 ausgebaut. Auf den Hauptlinien 551 und 554
bestehen nun an allen Wochentagen bis 1 Uhr nachts mindesténdlgthe Fahrtmdglichkeiten.

Nach den Befragungen im Friihjahr 2021 ist die Halfteldi&t4 Befragten mit dem OPNAhgebot
zufrieden. Darausind aus der ldeenwerkstatt 2018 folgt, dass aus Sicht der Burger die dringendsten
Mafinahmersind: Busbeschleunigung, Erhohung des Leistungsangebots, ERpstissen zum Bahn-

hof, Verlangerung der-Bahn in Ri. Ellental, Zuverlassigkeit / Punktlichkebbessern, glinstigere Ti-
cketpreise und Barrierefreiheit.
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2. Ziele OPNV

- Anteil des OPNV am Modal Split erhéhen, Fahrgastzahlen steigern (Ziel des Landes: Verdopp-
lung), alternative Antriebstechnologien ausbauen

- Zugang fur alle Nutzergruppen erleichtern und weegliche Ziele in der Stadt schnell und zuver-
l&ssig erreichbar machen

- Hemmnisse und Stdérungen abbauen, erforderliche Infrastrukturen schaffen

- Nutzungsfreundlichkeit, Angebotsqualitat und Preisattraktivitat erhdhen

3. Handlungsempfehlungen OPNV

Bei MaRnahmen im Offentlichen Personennahverkehr kommen fiir BietigB&isingen vor allem
Maflnahmen beim Busverkehr infrage. Dies bietet den Vodails Ausbauprojekte schneller realisiert
werden kénnen als im Bereich Schienenverkehr

MaRnahmen im OPWunterliegen einem strengeRechts und Finanzierungsranmamd den Vorga-

ben im Tarifverbund des Verkehrsverbunds StuttgBie Leitplanken fur die konzeptionelle Weiter-
entwicklung des OPNV sind durch den Nahverkehrsplan des Landkreises Ludwigsbgepeogeie

Stadte und Gemeinden haben die Mdglichkeit, im Rahmen von Stellungnahmen zur Fortschreibung
des Nahverkehrsplanes ihre Vorstellungen zur Weiterentwicklung des OPNV in den Planungsprozess
einflieRen zu lassen.

Die knanzierung de¥erkehrsangebotsrfolgt beimBasisangebatdurch den Bndkreis(zu100% ggf.
Abschlag beiiberdurchschnittlichen Kosteétzen. Bei abestellten Leistungenragt 50 % detand-
kreisund 50%die nutznid3enden Kommunen. Bi Uberértlichen Liniensind Abstimmurgen und Co
Finanzierungen der Nachbarkommunen erforderlithie Fahrgeldeinnahmen dienen der Kostende-
ckung des Gesamtangebots ler Regetugunsten des Landkesis).

Im Zuge der Ausschreibung des Stadtverkehrs BietigB&ssingen (Linienblindel 5) wurdédie Leis-

ten im Dezember 201%irekt an die Fa. Spillmanvergeben. DievVertragslaufzeibetragt 10 Jahre

Durch die Konstellation Stadt BietigheBissingert, Fa.Spillmann, sind erhebliche strategische Ein-
flussmoglichkeiten und die Voraussetzungen fthrele Umsetzungen vorhandeZubestellungen
wahrend der Laufzeit des Verkehrsvertrages sind mdglich, solange das Leistungsvolumen des Linien-
blndels im Vergleich zum Ausgangsniveau um nicht mehr als 25% ansteigt.

In folgenden Handlungsfeldern werden Mahmen empfohlen:

Leistungsangebot

TaktverdichtungUm den Anteil des OPNV bei der Verkehrsmittelwahl zu erhéhen und somit mehr
Fahrgaste aufzunehmen ist es notwendig, dass das @¥iy&bot standig verfiigbar ist.

Nach dem OPNWakt fiir die Region Stuttgart sollen die Linienbusse, die als ZubringeBdémSlie-
nen, mindestens einen halbstindlichen Takt wahrend der HauptverkahtsNormalverkehrszeiten
(6 ¢ 20 Uhr) und mindestens eine stindliche Bedienung in Selmwachverkehrszeiten (2@4 Uhr,
Wochenende) sowie die Anbindung aller Na&®ahnen aufweisen. Die Standards d#RNVPakts
gilt es in BietigheinBissingenr verlassliche S8ahnZubringer umzusetzen. Daneben ist auch eine
Andienung defkegionalzugverkehrs (3Qinuten-Takte in der Hauptverkehrszeit) sinnvoll.
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In Anlehnung an die-Bahn sollte der Takt der Linienbugsnztagig auf 15 Minuteerhéht werden.

Eine Anpassung an dieBahn ist sinnvoll, da der dMinuten-Takt der Bahn erstdann seine Wirk-
samkeit entfaltet, wenn die Fahrzeiten der Busse entsprechend angepasst sind, damit die Fahrgaste
zum Bahnhof bzw. zu Ihrem Zielort gelangen.

Damit diepsychologische Barriefigberwunden wird, muss deBus zu allen Zeitlagggbmmen. Auch

am Wochenende und in den Randzeiten sollte daher das Angebot verbessert und verdichtet werden.
Samstags sollten den verdsslichen BahnzZubringerKorridorenein Halbstundentakterreicht wer-

den.

Erhdéhung der Kapazitét der Infrastruktur (Erweiterung ZOB) die Zuverlassigkeit bzw. Punktlichkeit

der Busse zu verbessern und um neue Buslinien zu ermdglichen, ist ein Ausbau der bestehenden Inf-
rastruktur, insbesondere aidOBbeim Bahnhof notwendig. Beim ZOB mdssen flr einen zukunftsfahi-
gen OPNV auf den bestetden Flachen die Haltestellen barrierefrei ausgebaut werden ursines
zusatzliche Haltestellen erforderlich. Nach Ermittlung der Fa. Spillmann muss die Anzahl der Bushalte-
stellen von heute 10 Stick auf kiinftig 15 erhdéht werden.

FeinerschlieBungCitybusLinien in den QuartiererAuf der einen Seite bestehen, trotz des insgesamt
guten ErschlieBungsniveaus, punktuell in einigen Ortslagen noch langere FuBwege zu den bestehenden
Bushaltestellen, was insbesondere fir mobilitdtseingeschrénkte FahrgasteZegangshirde dar-

stellt. Auf der anderen Seite fahren zahlreiche Linienbusse, die die verschiedenen Ortszentren an den
ZOB anbinden, in die einzelnen Wohnquartiere, wo durch die bestehende BebauuhghermPark-

druck die Fahrbahnen sehr eng fir Standader Gelenkbusse sind.

Zur Beschleunigung der Hauptlinien und zur Verbesserung der Erreichbarkeit insbesondere fir bewe-
gungseingeschrankte Personen kénnten Kleinbusses@dsnannte a ¥ S SIRnN@um Beispiel
elektrische MidiBusseamit ca. 20 Sitzplaen) oder auch flexible On Demand Busse eingesetzt werden,
die innerhalb des Quatrtiers zirkulieren.

Nach den Analysen zur ErschlieBungsqualitéat, nach den Erfahrungen des Busunternehmens Spillmann
und nach der Bewertung désgenieurbiros Praxl + Partner vgé folgende Buslinien sinnva@itybus

Nord (Anbindung Lug und Ahlesbrunnen an ORMiidten Kronenzentrumgitybus Os{ErschlielRung
Bogenviertel, Seewiesen, Sand, Krankenhaus)Gitythus Wes{(ErschlieBung Quartier Fl6RerstralRe/
Jahnstral3e in Bissingen

Zusatzliche Buslinien innerorts und auReroBR&ektverbindungen in die Bietigheimer Innenstadt und
zum Ortszentrum Bissingen fur die Nachbarkommunen Tamm, Besigheim, Markgroningen und Ober-
riexingen/ Unterriexingen zudem Netzbereinigung (einzelneshiailBerhalb des Basisnetzes mit Ein-
zelfahrten), zu&tzliche Haltestellen in der Bissinger Bahnhofd&raowie On DemanBrojekte (Bus

auf Anforderung bei Bedarf, Rufbus)

EmpfehlungzumLeistungsangebo®PNVdurch zusétzliche Buslinien innerorts und auRerorts, Takt-
verdichtung und FeinerschlieBung in den Quartieren, hohere Kapazitaten der Infrastruktur/ Halte-
stellen ausweiten

Beschleunigung

Verlustzeiten fiir den OPNV sollten grundsatzlich vermieden weilerch eine Beschleunigumigr
Linienbusse kann die Zuverlassigkeit und Punktlichkeit gesteigert umlidbetriebverstetigt und die
Attraktivitat des OPNV als Verkehrsmittel erh6ht werden.
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Busspuren auRerortDurch Rickstauungen des Kraftfahrzeugvierkean den Pfdrtnersignalanlagen
treten fiir den OPNV Reisezeitverluste auf, wenn dieser im Mischverkehr gefiihrt wird. Die hochsten
Ruckstauungen und auch Reisezeitverluste flr den Busverkehr entstehen auf der Landesstral3e 1107
aus Richtung Lochgau und Fdeatal. Durch einen separaten Fahrstreifen fir den Busverkehr kénnte
der Bus am Stau vorbeifahren. Neben den Reisezeitgewinnen und den betriebswirtschaftlichen Vortei-
len kdnnte eineBusspur aulRerortentlangder L 1107auch dazu beitragen, dass der Bus3tral3en-

verkehr sichtbar und als attraktives Verkehrsmittel wahrgenommen wird.

Busspuren innerortsAuch innerorts kann durch die Einrichtung von separaten Fahrstreifen Linienbus-
sen die Mdglichkeit gegeben werden, bei stauanfalligen Streckenabschnittemdwrisierten Indi-
vidualverkehr (MIV) zu Uberholen. Im Vergleich zu aul3erorts stehen innerhalb des Stadtgebiets nur
begrenzt Flachen zur Verfiigung bzw. ist die Flachenkonkurrenz giifdeang der B7 entstehen
zwischen der Geisinger Straf3e und dem ZiDBzahlreiche Buslinien Reisezeitverzégerungen durch
RuckstauungenHier zeigt sich der Konflikt zwischen Busspur,-Fdktrspuren, Parkstreifen, Grunfla-
chen und Baumbestand sehr deutlich.

Busbevorrechtigung an Lichtsignalanlag@ahlreiche Knotenpun&tmit Lichtsignalanlage sind bereits

YAG SAYSNI mtbxtm. SO2NNBEOK{GAIdzy3I FdzaaSadl dadSaio ! dzF
Signalablaufs, Veranderungen bei den Verkehrsstromen etc. istregremaRige Uberpriifung hin-

sichtlich der Wirksamkeitler Busbevorrechtigunginnvoll. Durch Reisezeitmessungen kann unter-

sucht werden, an welchen Stellen fur die Linienbusse regelméaRige Verlustzeiten auftreten und ob es
Verbesserungsmaoglichkeiten an der Signalsteuerung gibt.

Halt auf der Fahrbahn statt ined Busbucht Busbuchten sind daflir geeignet, Verlustzeiten beim MIV
durch Busse zu vermeiden. Fir den Busverkehr sind allerdings nacirisbigsondere beim Ausfah-

ren aus der Busbucht, da der eigentlich bevorrechtigte Busverkehr oft missachtet wirdsozwKon-

flikten zwischen den Verkehrsteilnehmern kommt. Das Halten der Busse bei Haltestellen auf der Fahr-
bahn flhrt zu Fahrplanstabilitat und einer gefiihlt hdheren Geschwindigkeit des Vorankommens inner-
halb der Stadt gegeniiber dem MIV. Des Weitereniistden barrierefreien Ausbau von Busbuchten

ein hoher Flachenverbrauch notwendig.

SchnellbuslinienWie zuvor beschriebenveist der Bus gegeniiber dem MIV deutliche Nachteile hin-
sichtlich der Reisezeit auf. Um den OPNV insbesondere fur Pendler attraktigestalten, konnten
Schnellbuslinien eingerichtet werden und folgende Bereiche mit dem Bahnhof auf kurzem Wege ver-
bunden werden:innenstadt Bietigheim (insb. nérdlicher und westlicher Randbereich; Léchgauer
Stral3e, AntoniaViscontiStral3e, Farbstral3e)osvie die die Ortszentren Bissingen, Buch, Metterzim-
mern und Untermberg Alternativkdnnten bei den bestehenden Buslinien einzelne Bushaltestellen in
Wohnquartieren nicht mehr angefahren werden und dadurch der Fahrweg und die Fahrzeit verkirzt
werden. Zur Bherung der Erreichbarkeit missten diese Haltestellen dann mit den Citybies (s.0.)
erschlossenverden.

Empfehlungzur Beschleunigung OPNRiinktlichkeit und Zuverlassigkeit durch eigene Fahrspuren,
Beseitigung von Hindernissen, Bevorrechtigung éhtsignalanlagen, Halt auf der Fahrbahn anstatt
in der Busbucht sowie Schnellbuslinien erhéhen

Vernetzte Mobilitat

Um den Umweltverbund zu starken, missen die verschiedenen Verkehrstrager besser miteinander
vernetzt werden. Anvichtigen OPN\HaltestellenkonntenMobilitatszentreneingerichtet werden, an
denen esCar/Bike-SharingAngebote, Fahrrad\bstellanlagenSchlie3facher und weitere Mobilitats-
angebote gibt.
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Des Weiteren gilt es, Kooperationen zwischen den einzelnen Mobilitdtsunternehmen auszulvauen
BietigheimBissingen bestehen durch die stadtischen Tochterunternehmen dazu hohe Potenziale. Zum
.SAEALIASE LXIFYyd RAS . ASUGAIKSAYENBr2HYSRYgz A¥0 K6 a8y
das verschiedene Mobilitatsangebote wie Sharingsystentkalt. Die FaSpillmanrbetreibt am Bahn-

hofsplatz ein Servie€enter. Hier kbnnte eine ganzheitliche Mobilitdtsberatung angeboten werden.

Des WeitererkooperiertSpillmannab Ende 2022 mit dem regionalen Carshavmipieter stadtmobil.

Zur Vereinfachug der Fahrt mit dem OPNV konnten verkehrstrageriibergreifende digitale Anzeigen

mit Echtzeitinformationeraufgestellt werden, die die Fahrgaste Ulfdafahrten, Umsteigemoglichkei-

ten, Betriebslageind denAnschluss fir letzte Meilmformieren. Um den Zugarmu den einzelnen

+ SN] SKNEGNNISNY 1T dz SNI SAOKG SNIpaygesadi f @S NBNB A §B & A
den, um alleMobilitadtsangebotedamit nutzen zu kdnnen.

Durch Webseiten und Smartphoi#gps der Deutschen Bahn, des VVS, des Landesevdra. Spill-

mann und weiterer Anbieter besteht die Moglichkeit sich umfassend digital zu informieren. Diese An-
gebote sind insbesondere fiir regelmaRige Nutzer geeignet. Fir viele Menschen, die den OPNV noch
nie oder sehr selten benutzen oder die sich nigfit digitalen Medien auskennen, stellt der Zugang

zum OPNV eine groRe Hiirde dar. Durch eine persénliche Mobilitatsberatung kénnte der Zugang er-
leichtert werden. Mithilfe einer Mobilitdtsberatung kénnten auch die Betriebe unterstitzt werden,
ihre Mitarbeiter zu informieren und Angebote wie das Jhibket zu etablieren.

Empfehlungzur Mobilitatsvernetzung Mobilitatszentren an wichtigen OPN¥Aaltestellen einrich-
ten, Verkehrsinformationen ausbauen und Mobilitatsberatung fur Burger und Unternehmen gus-
weiten

Betrieb, Qualitat und Fahrzeuge

Zur Starkung einer positiven OPMWIturgehéren ein hochwertiges Erscheinungshbild und eine Sicht-
barkeit im StraRenraum. Dazu beitragen kdnnen zum Beispielfdiraktivitatssteigerung deHalte-

stellen und Stationen einsgallich derWarte-Aufenthaltsbereicheflankierendmit passenda Ser-
viceangebogn.Um allen Menschen den Zugang zu ermdglichen, sind die Fahrzeuge und die Infrastruk-
tur barrierefrei zu gestalten.

Daruiber hinaus kann ein regelméafliges Marketing, das irtebdzall mit anderen Mobilitdtspartnern
koordiniert wird, fur langfristige Erfolge fuhren.

Fur eine hohdeforderungsqualitésind Zuvedssigkeit und Bnktlichkeit der Busse undknpetentes
Fahrpersonalvichtig.

Fur die Verbesserung des Fahrkomfortarkdarauf geachtet werden, dass der Stralenbelag intakt ist
und die Fahrwege moglichst geradlinig verlaufen durch.

Damit der Bus als attraktives Verkehrsmittel wahrgenommen wird, sollte er Uber ein modernes Au-
Renerscheinungsbild, einen ansprechenden hmaem und eine weitreichende Ausstattung verflgen.
Hier liegt der Spillmann Fuhrpark bereits heute auf einem héheren Qualitatsniveau als die meisten
vergleichbaren Stadtverkehidotten.Diese Qualitat gilt es beizubehalten.

Empfehlungzu Betrieb und Quatat FahrzeugeQualitat von Haltestellen, Stationen und Fahrzeugen
steigern, Dienstleistungen und Service (u.a. Aufenthalt und Barrierefreiheit) verbessern
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Tarif und Vertrieb

Damit mehr Menschen den OPNV nutzen, mussen die HindemisseSystem OPNabgebaut und

der Zugang sowie die Bezahlung vereinfacht werden. BietigB&singen gehort zum Verkehrsver-
bund Stuttgart (VVS), welcher die Tarife und den Vertrieb festgelegt. Der Handlungsspielraum ist
dadurch fur BietigheinBissingen begrenzt.

DerV§ 0ASGSG RSY Y2YYdzySy RAS al 3t AOK{SAGEZ RSy
big viele Fahrten an einem Tag im gesamten Stadtgebiet anzubieten. Zum 1. April 2020 hat Bietigheim
Bissingen das StadtTicket eingefuihrt. BégingerenEinnahmen wrden den Verkehrsunternehmen

von der Stadt ausgeglichen.

Durch die Tarifreform des VVS zum 1. April 2019 sind die Fahrpreise fur zahlreiche Ziele wie zum Bei-
spiel nach Stuttgart glinstiger geworden und das Tarifzonensystem ist unkomplizierter geworden. Um
die Fahpreise weiter zu reduzieren, konnte tiberpriift werden, ob fiir BietighBissingen eine Ande-

rung der Tarifzone mdglich ware. Wenn sich BietighBissingen auf der Grenze zwischen den Ta-
rifzonen 3 und 4 befinden wirde, wirden sich die FahrtkosteiWege nach Ludwigsburg und Stutt-

gart nicht erhdhen, fur Wege von bzw. nach Sachsenheim, Besigheim, Lochgau, Ingersheim und wei-
tere Ziele aber erheblich verringeroraussetzung fir die Umsetzung wére ein Ausgleich der entste-
henden VV&Einnahmelifferenzen in Hohe von ca. 323.000 Euro durch die nutznie3enden Kommunen.

Zur Verbesserung des Vertriebs bestehen folgende Mdglichkd®nerben der Polyg&ard als Mo-
bility Card vernetzt mit Bahn, Bus, €and bikesharing, Parkhduser esowieBewerben de$landyti-
ckets und Aufstellung zusétzlicher Ticketautomaten, um Verkauf im Bus zu reduzieren

Empfehlungzum Tarif Tarifstruktur fir alle Nutzergruppen verbessern, vergunstigtes Stadtticket
fortsetzen und Tarifzone (VVS) &ndern

Elektromobilitét

Durch dieVorgaben der europaischeBlean Vehicles Directive (CYiBt die 6ffentliche Handlazu
verpflichtet, emissionsarra oder ¢freie Fahrzeuge zu beschaffend dabei eine Vorbildrolle einzu-
nehmen.Die Fa. Spillmann sieht vor, ihre BusseDigiseantrieb auf elektrisch betriebene Busse um-
zustellen und méchte dadurdtie Emissiomm rund 2.000 Tonnen G@n Jahr reduzieren.

Empfehlungzur Elektromobilitat OPNV Gesetzliche Verpflichtung eines teilemissionsfreien bzw.
teilemissionsarmen Fuhrparks umsetzen (45% BD25, 65% bis 2030)
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D. Radverkehr

1. Bestandsanalys®adverkehr

Der Radverkehr hat in den vergangenen zwei Jahrzehnten sowohl im Alltag als auch in der Freizeit und
dem Tourismus eine immer hohere Bedeutung erlangt, auch in BietigBmismgen. GemalR delaus-
haltsbefragung 2014 wird das Fahrrad primar im Binnenverkehr (Quelle und Ziel innerhalb der Stadt)
genutzt, der Radverkehrsanteil liegt hier bei ca. 7,5 % bis 13 %. Der Radverkehrsanteil Zfietguell
Verkehr spielt mit ca. 1,9 % eine untergeordnetdidro

Das Fahrrad ist insbesondere auf Kurzstraaked im innerstadtischen Nahbereich ein umweltscho-
nendes Verkehrsmittel. Durch den Ersatz kurzer-Pliwten mit dem Fahrrad werden die gerade in
diesem Distanzbereich hohen KEmissionen reduziert. Noémmer von Nachteil igedochdie starke
Abhangigkeit der Fahrradnutzung vom Wetter, der Jahreszeit und der Topograpifie. systemische
Vorteile des FahrradsindBeweglichkeitind FlexibilitatGleichzeitig besteht hiatie Gefahr, Regelun-
gen zu umgeén, da der Radverkehr sehr empfindlich gegenliber Wartezeitehichtsignalanlagen
und Umwegen ist.

Durch die zunehmende Verbreitung von Pedelecs stdigarer mehrPersonen auf das Fahrraaljch
solchedie dazu vorher icht zu motivieren waren. Besdaers fir altere Personen ist das Pedelec eine
guteAlternative. Aber auch auf dem Arbeitsweg und in der Freizeit gewinnen die Pedelecs zunehmend
an Bedeutung. Zudem kdnnen weitere Véemd Steigungn bequemer und ohne grol3e Anstrengung
zurickgelegt werdenwas die Reichweite erhoht undodurchmehr Wege mit dem Rad zuriickgelegt
werden

Wegeinfrastruktur/ Radverkehrsnetz

In den 1980er Jahren wurde in BietigheBissingen ein durchgehendes Radwegenetz aus Zweirich-
tungsradwegen erstellt, es entstand ein féstkenloses Netz. An mehreren Querungsstellen wurde

bereits friih der Radverkehr an Lichtsignalanlagen bevorrechtigt geschaltet. Studien in den letzten Jah-

ren haben gezeigt, dass einseitige Radwege im Zweirichtungsbetrieb innerorts jedoch sehr unfalltréach-

tig sind. Auch die aktuelldigemeine Verwaltungsvorschrifur Stra3enverkehosdnung(VwV StVO)

Fdza wnum 06Sa&lF3GX RIFaAa& RSN awl ROSNJ SKNJ Ay DS3ISYyNA
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sicherer zu gestalten und regelkonform umzubauen.

Im Zuge der RadSTRATE@IE Landesvurde 2016 die Umsetzung des sogenannten RadNigFZ
schlossen. itlang der wichtigsten Siedlungsachsen im gesamten kalheh fachendeckend, durch-
gangige und alltagstaugliche Fahrradverbindungen zwischen MittdlOberzentrentstehen, Man-
gel beseitigt und die Qualitat verbessert werden. Durch Bietighgigaingen verlauft eingerbindun-
gen NordSud von Stuttgart nach Heilbro und OstWestuber Vaihingen nach Pforzheim.
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Im Rahmen der Verkehrs-
planung wurde ein Alltags-
radwegenetz fir die inner-
stadtischen Radrouten er-
stellt. Als Grundlagen wur-
den das beehende Rad-
wegenetz, die Radschul-
wege, das Radverkehrs-
netz des Landkreises sowie
Karten des ADFC verwen-
det. SieheAbbildung36 in
ROT: (berregionale ad-
routen (RatNETZ BW), in
GRUN: regionale (Land-
kreis) und in BLAU: inner-

stadtische und zwischen- Apbildung36: Ubersicht Alltagsradwegenetz ~ ——— aberregionale Verbindung
gemeindliche Verbindun-
gen. Mithilfe des Radver-
kehrsnetzes konnen
Schwachstellen und Netzliicken identifiziert werden. Ein Radverkehrsnetz ist aul3erdem die deiingen
Voraussetzung fur die Forderung von Radverkehrsbauvorhaben durch das Land.

regionale Verbindung

nah- und kleinraumige Verbindung

Anderungen der Standards und Regelwerke

Seit der Anderungler StraBenverkehrsordnun@tVO)X009 bzw. 201gjilt das Fahrrad als Fahrzeug

und ist somit dem Kraftfahrzeugverkehr gleichgestellt. Der Radverkehr sraeitdem die Fahrbahn

benutzen aulRer es existiert ein Radweg mit oder ohne Benutzpfight oder einGehweg, auf dem

RSNJ wk ROASNJ SKNJ YAl RSY %dza | Duich deMAdkréngen ma@tNVO T NB A a
musste bereits die Benutzungspflicht auf zahlreichen innerstadtischen Zweirichtungsradwegen aufge-
hoben werden. Dabeiwurde8i . SEOKAf RSNHzy3 awl RgS3a 3ISIASY awlR
tet, der Radverkehr darf weiterhin den Weg benutzen, darf aber auch auf der Fahrbahn fahren.
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Abbildung37: Mégliche Fihrungsformen des Radverkehrs innerortgl@: Biro SV Kaulen
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Radverkehr an Schulen

Radschulwegplar011entstand auf Initiativeengagierte Eltern der Ellerglgymnasien didGRad-
schulwegplanum den Weg zur Schule mit dem Rad sicherer zu gestalten, geeignete Radselmuweg
empfehlen und das Radfahren zu forde.Zusammenarbeit voSchule, ElternbeiratvVerwaltung
und dem Landesamt fur Geologie und Landentwicklung wuwethe Radschulwegplan fir die Ellen-
talgymnasierentwickeltund 2012als erster Radschulwegplamter Mitwirkung von Schilern verof-
fentlicht. Der Radschulwegplamd das Verfahren, bei dem Schiler eingelemaverden,geltenals
bundesweit vorbildhaft ungindlandesweit fiir weiterfihrende Schulen verpflichtend. In Bietigheim
BissingerestehenRadschulwegplaniir die EllentalgymnasierdasBerufliche Schulzentrundje Re-
alschule Bissingerund im Aurain,die Waldschule die Sandschulend die GustavSchénlebetSchule.

Mobilitatsbefragung Parallel zurErstellung des Radschulwegplamarde eine Mobilitatsbefragung

von rund 2.000 Schilern durch das Buro Bueffeechgeflhrt MalRgebendeKritikpunkte der Schar
waren:die Topographie (steile Wege), Baustelléonflikte mit dem K&/erkehr und parkenden Pkw,

lange Wartezeiten an Lichtsignalanlagen, FuRganger und Verschmutzungen auf Radwegen sowie zu
schmale oder fehlende Radwedgswurde auch deutlich, dassele Schiler das Fahrrad aus Bequem-
lichkeit meidenliebermit dem Bus fahren oder sich von den Eltern bririgasholen lassen.

Fahrradfreundliche SchulebBie Ellentalgymnasien und die Bissinger Realsetwulden vom Land BW

als Fahrradfreundliche Schule ausgezeichnet. Vorausseteerigr war ein Beschluss der Schulkonfe-

renz sowie das Vorliegen eines Radschulwegplans. Kennzeichnend fur die Fahrradfreundlichkeit sind
aulRerdem eine Reparaturstation, Schlie3¢facher/Ablagemddiatenfir das EquipmentAbstellanla-

gen fur Fahrrader in angemessener Qualitat und QuantitatJrifasmieren derElternund Involvieren

der Lehrkrafte(Vorbildfunktion undFortbildung. In Schulprojekta bzw. -aktionen zum Thema Fahr-

radist das Thema Ridahren zudem in einer schuleigenen, kreativen Form umzusetzen

Servicelnfrastruktur

Wegweisunglin der Stadsind Freizeitradwegeind tGiberortliche Alltagsradwege flachendeckend aus-
geschildert zwischenzeitlichuchdie Wege des RadNETZ BW. 60 ¥Bidragtender Haushaltsbefra-
gung 2014 bewerteten die Beschilderdinyegweisung positill3 % fandersieverbesserungswirdig.

Offentliche Abstellanlagenan &ffentlichen Einrichtungen wiBahnhof, stadtisché&reizeit, Verwal-
tungs und Kulturgebaudesowie Schulenym Fahrrader ordnungsgeman abstetit konnen einige
davon sind wettergeschitzBei neuen Anlagewurde in den letzten Jahren darauf geachtdass
Fahrrader sicher abgestellt urman Fahrradrahmeangeschlossen werden kénnen.

FahrradPaikhaus Neben wettergeschiitzten Abstellanlagen und Fahrradboxen gibt es beim Bahnhof
ein modernes FahrraBarkhaus mit 20@&ellplatzenund Schliel3fachern mitEademdéglichkeit.

Private Abstellanlager2015 wurde vom Land die Herstellung von Fahrradség#iph bei Neubauten
verpflichtend eingeflihrt2019 wurden diseVorgaben fir Wohnbauvorhabemedergelockert.2019
wurden daher mikiner stadtischa Richtlinie Anzahl und Beschaffenhettn Fahrradstellplatzege-
regelt, camitdieseauch weiterhin ausreteend vorhanden und die regelmafige Nutzung geeignet sind

ELade und Reparaturstationerzum Ladeder Akkus fur Pedelecstehendffentliche ELadestationen
am Bahnhof, Blrgeramt Léchgauer Strafl3e und Spielplatz FloRerstral3e zur Verf@gparaturstati-
onen mit Luftpumpe bestehen am Bahnhof, deltentalgymnasiennd der Bissinger Realschule
LastenragForderprogrammUm Anreie fur den Umstieg auf umweltfreundliche Verkehrsmittel zu
schaffen, werden in BietighenBissingen LastenraderLBAstenréder und Fahrradanhanger fir Privat-
personen geférdert. Damit soll die Nutzung fir den Warerd Personentransport erleichtert werden.
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Fahrrad: S NI S A K :02048\#Euide wwmIRBhinen eines Modelprojekts deegion Stuttgartlie
bundesweit erste 6ffentlichgollautomatischéPedeleeStation am Bahnhof in Betrieb genommen. Das
VerleihSystemumfasst nittlerweile Gber 250 Stationen in mehr als B®mmunender Region Stutt-
gartmit rund 1.000 Fahrrader, 700 Pedelecs unid Kiirze auclhastenpedelecdie LeihRader kon-
nen per Smartphondépp, polygoCard oder Telefonanhdrgeldlosangemietet werdenlm Landkreis
Ludwigsburg gibt es mittlerweile zahlreiche StatiorfgrAbbildung38). In BietigheirBissingen wur-
den aulRer der Station am Bahnhof zwei weitere Standorte, in der Bietigheimer Innenstadt und im
Ortskern Bissingen erganzt.

Weiteres Potential in der e S Mudelsheim

Stadt besteht lautHaus- WA . @
haltsbefragung2014fur 20 @
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stadt, im Sand, im sudlichen S, =,
und dstlichen Teil von 8i
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Abbildung38: Ubersichtskarte Verleihstationen, Quelle: RegioRadStuttg

Offentlichkeitsarbeit, NetzwerkeForschung

AGFKBW: BietigheimBissingen ist seit 2012 Mitglied in der Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundlicher
Kommunen in BadelVirttemberg (AGHBW). DieAGFKBW umfasst 100 MgliedskommunenAn-
gebote sind Unterstiitzung bébffentlichkeitsarbeit Burgerkommunikation und Mobilitatsmanage-
ment, WeiterbildungsmafRnahmeinformation zuaktuellen Themenund Forschungsvorhabe®era-
tungbei Projekterund Férderprogramma sowie Lobbyarbeigjegeniiber Dritten (Land, Bund und EU).

AG Radschulwegplam Zusammenarbeit von Eltern, Schulen, ADFC und Verwaltung wird regelméaRig
Uberprift, wie Problemstellen behoben werden kénnen bzw. welche VerbesserungsmalRnahmen sinn-
voll sind ¢iehe auch oben). Auf diese Weise wurden in den letzten Jahren zahlreiche Mangel beseitigt.

RadwegeGeodatenIm Nachgang zur gemeinsamen Entwicklung des Radschulwegplans mit dem Land
unterstitzt dieStadtvewaltungdas Verkehrsministerium bei der Entwliokg derlandesweiteinheit-

lichen Radwegedatenbank RadVIS. Des Weiteren wird gemeinsam mit der®stimternehmen

FixMyCity ein Forschungsprojekt des Bunile¥ wl KYSyYy RSNJ Lyy 2 @lzirGe2 y a Ay A i
winnungvon Open Data bei der Radverkehrsplag@nB. Verlauf und Beschaffenheit von Radwegen)
durchgefuhrt

Runder Tisch RadverkelBemeinsam mit Fahrraflinzelhandlern, Landratsamt, Polizei, Verkehrs-
wacht, Schulen, AG Radschulwegplan, Radvereinen, AOK, VVS, Fa. Spillmann, Verein Stadtmobil und
Stadtverwaltung werden Offentlichkeitsaktionen stadtweit umgesetzt.

Offentlichkeitsarbeit Mit der Initiative RadKULTUR fordelas Land BVgeit 2012 systematisch die
professionelle Offentlichkeitsarbeit zum Radverkdbinterstiitztdurch dieAGFKBW werdeni Bie-
tigheim-Bissingen Offentlichkeitsaktionemie bspw.das Stadtradelmder die NikolausAktion durch-

gefuhrt. Gemeinsam mit dem Runden Tisch Radverkéhrt die Stadtregelmafig einen Fahrratlk-

tionstag mit MitmachAktionen, Vorfihrungen unbhformationsstanderdurch

43/68



Mobilitatsplan 2035 Stadt BietigheinBissingen

BirgerbeteiligungAusden BefragungeaumVerkehrsentwicklungsplawurde folgende Handlungs-
bedarf gesehenVerkehrssicherhejtRadabstellanlagerBeleuchtung Winterdienst lange Wartezei-
ten an SignalanlageKonflikte mit denflielRenden und ruhenden Verkehkngebot an Liiradstatio-
nen und ELadesaulenKonflikte mi den neuen EleinstfahrzeugenBei der Ideenwerkstatt 2019
wuinschten sich die Radfahrer fiir die Zukumfennung von Radfahrern und Ful3géangera.(m Bahn-
hofsbeeich und im Blrgergarten), eine bessere ErschlielBung dégdatlikts in der Mihlwiesenstralie,
eine Umfahrung der FuRgangerzone, die Einrichtung von Fahrradstral3en, eine Bevorrechtigung des
Radverkehrs an den Lichtsignalanlagen sowie eine zentrale Austigfeon Paketen mit Lastenfahr-
radern. Nach deBefragungen zum Stadtentwicklungskonzept 26&hmten mehr als die Halfte der
Befragten der Aussage zu bzw. eher zu, dass BietigBsismgen eine fahrradfreundliche Stadt ist.
Verbesserungsbedarf wurde vallem bei Fahrradwegen und Fahrradschutzstreifen gesehen.

2. ZieleRadverkehr

- Radverkehrsanteil deutlich erhéhen und Umsteigen erleichtern

- Alle wesentlichen Ziele innerhalb der Stadt gut, sicher und komfortabel flr alle Altersgruppen
erreichbar machen

- Konflikte minimieren und adaquate Wege schaffen, Orientierung/ Wegweisung verbessern

- Rad als attraktive Alternative zum motorisierten Verkehr fir Alltagswege innerhalb der Stadf
Bewusstsein der Menschen riicken

ins

3. HandlungempfehlungenRadverkehr

RadweqgenetzAnfrastruktur

Durch das bestehendeadverkehrsnetgind fast alle Ortszentrefir den Radverkehmiteinander ver-
knipft. Um den Radverkehr zu verbessern, salite bestehende Netz verdichtet und Liicken geschlos-
sen werdenWo diebestehenden Radverkehrsagkn hinsichtlich der MalRe und der Qualitat nicht

den einschlagigerRegelwerkerentsprechen sollten die entsprechend&miterienbei neuen Radver-
kehrsanlagerbertucksichtig werdernt Mindestbreite, maximale Steigung, die Umwegigkeit, soziale Si-
cherheit, Sicheheitsabstande zur Fahrbahn bzw. zu parkenden Fahrzeugen bzw. zu festen Einbauten,
die Befahrbarkeit bei schlechter Witterung (Regen, Schnee).

Das Fahrrad wird nicht nur fir den Radsport und die Freizeit genutzt, sondern auch vermehrt fur All-
tagswege, wobi sowohl schnelle Radfahrer wie Pendler als auch langsame Radfahrer wie Kinder und
korperlich beeintrachtigte Persondyeriicksichtigt werdemiissen Durch die Zunahme des Radver-
kehrs steigt auch der Bedarf an zusatzlichen und breiteren Radwegesh BieNutzung von Elektro-
fahrradern steigtudemder Bedarf ariir hdhere Geschwindigkeiten ausgeleftadverkehrsanlagen
dadie bestehenden Radwege BietigheimBissingen Uberwiegenidr eine Geschwindigkeit von ca.

15 km/h bemessersind Neben der Anzahl deFahrrader steigt auch die Vielfalt der NutzuAgif
Radwegen verkehrenebenFahrrdden auchDreirader, InlineSkater, Rollschuhfahrer urieScooter.

EU, Bund und Larithben ambitionierteZiele zur Erhohung des Radverkehrsanteils festgalegjent-
sprechendd~6rderprogrammezur Errichtung von Radverkehrsanlagamsgelobt Die Fordersatzeo-

wie die Nachfrage der Kommunsmdderzeitsohoch wie niezuvor. Zur Verbesserung der Infrastruk-

tur sollten daher numeue Radverkehrsanlaggmeplant und Forderungen beantragverden Dies gilt
insbesondere fur Strecken des RadNETZBM\emed A f (X RAS vdzZ t AGNG RS& a%.
Zudem ware deAusbau des uberdrtlichen Netzes mit den zustandigen Projektpartaamzutrei-

ben.
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MafRnahmenubersichZur Verbesserung des Radverkehrs gilt es also, ihm mehr Flachen bereitzustel-
len und die Radverkehrsfihrung regelkonform auszubauen. Zudemm $dlizungskonflikte und Ge-
fahrenstellen entscharft, Behinderungen und Angstraume beseitigt und die Qualitat der Wegeinfra-
struktur verbessert werden. Hieraus leiten sféin den Alltagsradverkehn BietigheimBissingerfol-
gendeMaRnahmenab sieheAbbildung39). Weitere denkbare MalRnahmen sind alEkeLinie dar-
gestellt.

Abbildung39: Alltagsradverkehrsnetz mit vorgeschlagenen Maf3nahmen

Uberregionale Verbindung

regionale Verbindung

= nah- und kleinraumige Verbindung

(1) Mettertal: Zur Aufwertung desinteren Mettertals sieht der Masterplan @ben MalRnahmen zur
Renaturierung undNaherholungauchdie Verbesserung dégbeh und Radwegeind Neuordnung der
Parkierungsflachewor. Hierbei sollen u.a. die bestehenden Konflikte zwischen BEn8 Radverkehr

im Mettertal und im Burgergarteantscharft weden. Dies war auch expliziter Wunschilverschiede-

nen Birgerbeteiligurgn undwird vom ADFGowied2 Y + SNBA Y o .tBitihkiSBESIF NS A S {
3Sy So+xrdd O6STNNFIAIGO

45/68































































